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Nach einer  stadiebaulichen  Phase,
wdhrend derer niederlindische Grofistdd-
te und vor allem Amsterdam notwendige
Stadterweiterungen  architektonisch  als
Idylle tarnten, wdchst nun die Neigung,
dezidiert grofistdadtisch und verdichtet zu
bauen. Zum Abschluf einer Folge von
drei Artikeln (siehe F.A.Z. vom 7.10. und
11.10.) stellt der Amsterdamer Land-
schaftsarchitekt Tobias Woldendorp ein
wegweisendes Projekt dieser sinnvollen
neuen Verdichtung vor. F.A.Z.

Feinfithlige glauben heute noch den
Duft von Teer, Gewiirznelken und ande-
ren Krdutern zu splren, die die Niederlin-
der seit dem ,,Goldenen“ sechzehnten

Jahrhundert aus ihren Uberseeischen Ko-'

lonien nach Amsterdam transportierten
und rund um die Ostlichen Hafengebicte
verkauften. Man braucht Phantasie hier-
zu, denn das Gewerbe glitt ab Mitte der
sechziger Jahre in ruhigeres Fahrwasser.
Wortlich ruhiger, denn die immer grofler
konstruierten Transportschiffe wichen zu-
nehmend in die ndher an der Nordsee gele-
genen westlichen Hafengebiete aus. Dort
war der Nordseekanal, die Verbindung der
Hauptstadt mit der Nordsee, leichter auf
den Tiefgang der neuen Containerschiffe
auszubauen.

Wo frither die Schiffe der Vereinigten
Ost-Indischen Companie gebaut und mit
viel Spektakel ins Wasser gelassen wurden,
wo die Gewlirze in nahegelegenen Spei-
chern gelagert wurden und spiter das bli-
hende Hafengebiet Amsterdams sich er-
streckte, warten die Lagerhduser mit Na-
men aus aller Herren Lidnder auf ihr
Schicksal: Strangulieren oder neue Chan-
cen im Sinne von ,Kasko®, dem neuen,
Biurgerbeteiligung im weitesten Sinne er-
moglichenden  Amsterdamer  Baupro-
gramm, heif3t die Alternative.

Die , KNSM*“-Eiland (Koninklijke Ne-
derlandse Stoomboot Maatschappij) be-
nannte Halbinsel wurde mittlerweile be-
baut. Hier steht das wuchtig-groBstidti-
sche, vom Berliner Architekten Kollhoff
entworfene |, Pirdus“-Gebidude. Der dun-
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/asch mir das Auto,

Wohnen im alten Hafen von Amsterdam: Niederldndische Stadtebauer entdecken das feuchte Element

kel verklinkerte, langgestreckte Hochbau
mit Laden, Praxen und Ateliers im Erdge-
schol, unterstreicht auf markante Weise
die stiddtische Ausstrahlung, die dieser ehe-
malige Hafen nun erhilt. Erste Restau-
rants und Geschifte sind die Vorboten ei-
nes grof3stadtischen Wohnklimas,

Etwas entfernt warten das Java-Eiland
und der Borneo-Kai noch auf die Bauun-
ternehmer. Hier, in der Nahe der Stadt-
mitte, soll dezidiert stadusch gebaut wer-
den. Erstrebt wird eine Amsterdam gema-
e Urbanitit, die ungeachtet gutgemeinter
Versuche wie im Stadtteil Nieuw Sloten
noch nicht zustande gekommen ist. Im
April 1991 formulierte das Planungsamt
Amsterdam Leitlinien zur Bebauung der
beiden Areale, worauf drei Architektenbii-
ros Plane einsandten. Ausgewahlt wurde
die Arbeit des Architekten Sjoerd Soeters,
der mit seinem spektakulidren Kasino in
Zandvoort aan Zee Aufschen erregt hat.
Die Bauarbeiten begannen in diesem Jahr.
Soeters selbst beschrinkte sich darauf, ei-
nige extravagante Grachtenhduser zu ge-
stalten, leitet aber die Ausfithrung der Ge-
samtarbeiten.

Bei der Bebauung von Java-Eiland ver-
sucht man Erfolgsformeln wiederzubele-
ben, die Amsterdam zu dem gemacht ha-
ben, was es ist: Eine davon ist das Bauen
in hoher Dichte ~ geplant sind einhundert
Wohnungen pro Hektar -, ausgehend vom
Modul des geschlossenen Baublocks. Die-
se erprobte Bauweise, duflerlich kompakt
und rdumlich strukturierend, bietet nicht
nur den Vorteil bodensparenden Bauens,
sondern begiinstigt auch die effektive Kri-
minalititsbekdmpfung von GroBstadtvan-
dalismus bis zu Wohnungseinbriichen.

Gleichfalls auf traditionelle stidtebauli-
che Grundbegriffe verweist die Gliederung
des westlichen Teiles der Halbinsel durch
vier Grachten. Vielleicht ist die Bezeich-
nung Gracht an dieser Stelle zu hoch ge-
griffen, denn die Wasserliufe sind jeweils
kaum 150 Meter lang. Aber sic leisten ei-
nen erheblichen Beitrag zur rdumlichen
Qualitét. Gleiches gilt fiir den Kai, an dem
sich noch die Landungsbricken der che-
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maligen  Binnenfahrtsschiffe  befinden.
Hier sind nun Wohnschiffe vertiut, wie sic
auch in der Innenstadt seit langem schon
zum vertrauten Bild der Stadt gehoren. Da
die Ufer nicht mit Wohnungen zugebaut
wurden, sind die.Kais fiir jeden zuging-
lich, und ¢s blieb zum Beispiel Raum fir
das alle fiinf Jahre stattfindende nautische
GroBereignis SAIL, wenn Segelschiffe aus
aller Welt im Hafen von Amsterdam anle-
gen.

Auch der Borneo-Kai wird — nach dem
stidtebaulichen Plan von Adriaan Geuze
in groBstddtischer Dichte bebaut. Geuze,
ein junger Landschaftsarchitekt, ist mit
engagierten stddtebaulichen Thesen be-
kannt geworden und mittlerweile sehr ge-
fragt. Mit seiner Arbeit als Stidteplaner
wird die in den Niederlanden {ibliche
Trennung von Landschaftsarchitektur und
Architektur aufgehoben: Es ist auffallend,
dal3 Geuze schon der zweite Gewinner des
»Maaskantpreises® ist, der aus der Land-
schaftsarchitektur kommt.

Eine zweite Landschaftsarchitektin, die
Amsterdam mit ihren Vorstellungen von
Urbanitdt reizt, ist Marieke Timmermans.
Entsprechend ihrem mit dem ,, Archprix*
ausgezeichneten Plan fiir einen Teil des Ij,
bestehend aus dem ehemaligen Holzhafen
und einem angrenzenden, verwilderten
Grundstiick, erhdlt Amsterdam voriiber-
gehend eine riesige innerstidtische Frei-
zeitanlage. Thr Vorbild sind die inzwischen
europaweil bekannten sogenannten Cen-
ter-Parcs. Das Einzigartige aber an diesem
Projekt besteht darin, daf} ohne Aufschiit-
tung des Wassers ein véllig neues Funda-
ment fiir eine Stadterweiterung gewonnen
wird. Mehr noch: Marieke Timmermanns
raumt dem Wasser Vorrang ein. In Um-
kehrung des gewohnten Landgewinnungs-
prinzips wird verunreinigter Boden abge-
tragen und danach das Gelinde geflutet,
So wird sich das Freizeitgelinde als Was-
ser{liche darbieten, umfalit von einem
Rahmenwerk und strukturiert von inselar-
tig verteilten Bauten und Anlagen.

Die Baulichkeiten des Gelindes hingen
nach Timmermans Plan gleichsam unter

den auf Pfdhlen ruhenden, hohen Kais
und sind nur mit kleinen Booten erreich-
bar: Was soll man mit dem Auto in einer
Stadt, die fir eine Politik der autofreien
Stadt steht? Wo man, und das seit Anbe-
ginn, derart mit dem Wasser verbunden
ist, ist der Transport mit dem eigenen
Boot eigentlich selbstverstiandlich.

So erhdlt Amsterdam mit Marieke Tim-
mermanns Projekt das, was den ,nassen
Traum™ ausmacht - hydrologisch, mor-
phologisch und beziiglich der Erholung.
Mit dem jetzigen Center-Parc sind stidte-
bauliche Weichen gestellt: Nach seiner
SchlieBung in einigen Jahren ndmlich wer-
den seine Grundkonstruktionen die Bau-
steine fiir ein kinftiges urbanes Zentrum
bilden. Dessen Vorteil bestiinde darin,
Wohn- und Erholungsgebiet in einem zu
sein. Mit dem Ij-FluB3 als einer innerstidti-
schen Erholungslandschaft wiirde ein Aus-
gleich geschaffen fiir all die Gebiete an
Amsterdams Peripherie, die man ausufern-
dem Siedlungsbau geopfert hat.

Die Kommune hat sich Marieke Tim-
mermanns Thesen zu eigen gemacht und
entwickelt auf Basis ihrer Ideen Entwiirfe
fiir Wohnungsbau im Holzhafen. Es
scheint sich ein Umdenken bei der stidti-
schen Abteilung ,,Raumordnung® zu voll-
zichen: Sie arbeitet einen Leitplan fiir die
Ij-Ufer aus, in dem der 6ffentliche Raumes
bestimmend ist, und nicht, wie zuvor, die
Massierung von Bauten, als deren ,, Abfall-
produkt Offentlicher Rest-Raum {ibrig-
bleibt. So konnte gewdhrleistet sein, dal
die nun geschaffene stidtebauliche Quali-
tat nicht, wie frither so oft, wieder verloren
geht.

Amsterdam befindet sich auf dem be-
sten Weg, das Wasser als sein eigentliches
Moment und seinen eigentlichen 6ffentli-
chen Raum wiederzuentdecken. Die Ij-
Ufer kénnten das Pionierobjekt dieser Re-
naissance darstellen. Mit ihr wiirde sich
das am Beginn dieser Serie zitierte Sprich-
wort vom holldndischen Blut, das es
.dorthin zicht, wo es nicht flieen kann*
in sein folgen- und segensreiches Gegenteil
verkehren. TOBIAS WOLDENDORP
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Wohnen im alten Hafen von Amsterdam: Niederldndische Stadtebauer entdecken das feuchte Element

Nach  einer  stddiebaulichen  Phase,
wdhrend derer niederlindische Grofstdd-
te und vor allem Amsterdam notwendige
Stadterweiterungen architektonisch als
ldylle rarnten, wdchst nun die Neigung,
dezidiert grofistadtisch und verdichtet zu
bauen. Zum Abschlufi einer Folge von
drei Artikeln (siehe F.AZ. vom 7.10. und
11.10.) stellt der Amsterdamer Land-
schaftsarchitekt Tobias Woldendorp ein
wegweisendes Projekt dieser sinnvollen
neuen Verdichtung vor. F.A.Z.

Feinfiihlige glauben heute noch den
Duft von Teer, Gewiirznelken und ande-
ren Krdutern zu spiiren, die die Niederldn-
der seit dem ,,Goldenen“ sechzehnten

Jahrhundert aus thren iberseeischen Ko-'

lonien nach Amsterdam transportierten
und rund um die 8stlichen Hafengebiete
verkauften. Man braucht Phantasie hier-
zu, denn das Gewerbe glitt ab Mitte der
sechziger Jahre in ruhigeres Fahrwasser.
Wortlich ruhiger, denn die immer gréBer
konstruierten Transportschiffe wichen zu-
nehmend in die ndher an der Nordsee gele-
genen westlichen Hafengebiete aus. Dort
war der Nordseekanal, die Verbindung der
Hauptstadt mit der Nordsee, leichter auf
den Tiefgang der neuen Containerschiffe
auszubauen.

Wo frither die Schiffe der Vereinigten
Ost-Indischen Companie gebaut und mit
viel Spektakel ins Wasser gelassen wurden,
wo die Gewiirze in nahegelegenen Spei-
chern gelagert wurden und spiter das bli-
hende Hafengebiet Amsterdams sich er-
streckte, warten die Lagerhduser mit Na-
men aus aller Herren Linder auf ihr
Schicksal: Strangulieren oder neue Chan-
cen im Sinne von ,Kasko®, dem neuen,
Biirgerbeteiligung im weitesten Sinne er-
moglichenden  Amsterdamer  Baupro-
gramm, heif}t die Alternative.

Die ,,KNSM*“-Eiland (Koninklijke Ne-
derlandse Stoomboot Maatschappij) be-
nannte Halbinse] wurde mittlerweile be-
baut. Hier steht das wuchtig-groBstidti-
sche, vom Berliner Architekten Kollhoff
entworfene ,,Pirdus“-Gebdude. Der dun-
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kel verklinkerte, langgestreckte Hochbau
mit Laden, Praxen und Ateliers im Erdge-
schof3, unterstreicht auf markante Weise
die stiddtische Ausstrahlung, die dieser ehe-
malige Hafen nun erhilt. Erste Restau-
rants und Geschifte sind die Vorboten ei-
nes grofistadtischen Wohnklimas.

Etwas entfernt warten das Java-Eiland
und der Borneo-Kai noch auf die Bauun-
ternehmer. Hier, in der Nahe der Stadt-
mitte, soll dezidiert stadtisch gebaut wer-
den. Erstrebt wird eine Amsterdam gemi-
e Urbanitit, die ungeachtet gutgemeinter
Versuche wie im Stadtteil Nieuw Sloten
noch nicht zustande gekommen ist. Im
April 1991 formulierte das Planungsamt
Amsterdam Leitlinien zur Bebauung der
beiden Areale, worauf drei Architektenbii-
ros Pline einsandten. Ausgewidhlt wurde
die Arbeit des Architckten Sjoerd Soeters,
der mit seinem spektakuldren Kasino in
Zandvoort aan Zee Aufschen erregt hat.
Die Bauarbeiten begannen in diesem Jahr,
Soeters selbst beschriankte sich darauf, ei-
nige extravagante Grachtenhduser zu ge-
stalten, leitet aber die Ausfuhrung der Ge-
samtarbeiten.

Bei der Bebauung von Java-Eiland ver-
sucht man Erfolgsformeln wiederzubele-
ben, die Amsterdam zu dem gemacht ha-
ben, was es ist: Eine davon ist das Bauen
in hoher Dichte ~ geplant sind einhundert
Wohnungen pro Hektar -, ausgehend vom
Modul des geschlossenen Baublocks. Die-
se erprobte Bauweise, duflerlich kompakt
und rdumlich strukturierend, bietet nicht
nur den Vorteil bodensparenden Bauens,
sondern begiinstigt auch die effektive Kri-
minalitdtsbekdmpfung von GroBstadtvan-
dalismus bis zu Wohnungseinbriichen.

Gleichfalls auf traditionelle stadtebauli-
che Grundbegriffe verweist die Gliederung
des westlichen Teiles der Halbinsel durch
vier Grachten. Vielleicht ist die Bezeich-
nung Gracht an dieser Stelle zu hoch ge-
griffen, denn die Wasserliufe sind jeweils
kaum 150 Meter lang. Aber sie leisten ei-
nen erheblichen Beitrag zur rdumlichen
Qualitdt. Gleiches gilt fiir den Kai, an dem
sich noch die Landungsbricken der che-
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maligen  Binnenfahrtsschiffe  befinden.
Hier sind nun Wohnschiffe vertiut, wie sic
auch in der Innenstadt seit langem schon
zum vertrauten Bild der Stadt gehoren. Da
die Ufer nicht mit Wohnungen zugebaut
wurden, sind die. Kais fiir jeden zuging-
lich, und ¢s blieb zum Beispiel Raum fur
das alle finf Jahre stattfindende nautische
Groflereignis SAIL, wenn Segelschiffe aus
aller Welt im Hafen von Amsterdam anle-
gen.

Auch der Borneo-Kai wird — nach dem
stidtebaulichen Plan von Adriaan Geuze —
in groBstddtischer Dichte bebaut. Geuze,
ein junger Landschaftsarchitekt, ist mit
engagierten stidtebaulichen Thesen be-
kannt geworden und mittlerweile sehr ge-
fragt. Mit seiner Arbeit als Stidteplaner
wird die in den Niederlanden iibliche
Trennung von Landschaftsarchitektur und
Architektur aufgehoben: Es ist auffallend,
daf3 Geuze schon der zweite Gewinner des
»~Maaskantpreises® ist, der aus der Land-
schaftsarchitektur kommt.

Eine zweite Landschaftsarchitektin, die
Amsterdam mit ihren Vorstellungen von
Urbanitit reizt, ist Marieke Timmermans.
Entsprechend ihrem mit dem ,,Archprix™
ausgezeichneten Plan fiir einen Teil des Ij,
bestehend aus dem ehemaligen Holzhafen
und einem angrenzenden, verwilderten
Grundstiick, erhdlt Amsterdam voriber-
gehend eine riesige innerstddtische Frei-
zeitanlage. Ihr Vorbild sind die inzwischen
europaweit bekannten sogenannten Cen-
ter-Parcs. Das Einzigartige aber an diesem
Projekt besteht darin, da3 ohne Aufschiit-
tung des Wassers ein vollig neues Funda-
ment fiir eine Stadterweiterung gewonnen
wird. Mehr noch: Marieke Timmermanns
raumt dem Wasser Vorrang ein. In Um-
kehrung des gewohnten Landgewinnungs-
prinzips wird verunreinigter Boden abge-
tragen und danach das Gelidnde geflutet.
So wird sich das Freizeitgelinde als Was-
serfliche darbieten, umfaBt von einem
Rahmenwerk und strukturiert von inselar-
tig verteilten Bauten und Anlagen.

Die Baulichkeiten des Geldndes hiingen
nach Timmermans Plan gleichsam unter

-wort vom holldndischen Blut, das es

den auf Pfihlen ruhenden, hohen Kais
und sind nur mit kleinen Booten erreich-
bar: Was soll man mit dem Auto in einer
Stadt, die fir eine Politik der autofreien
Stadt steht? Wo man, und das seit Anbe-
ginn, derart mit dem Wasser verbunden
ist, ist der Transport mit dem ecigenen
Boot eigentlich selbstverstandlich.

So erhdlt Amsterdam mit Maricke Tim-
mermanns Projekt das, was den , nassen
Traum™ ausmacht - hydrologisch, mor-
phologisch und beziiglich der Erholung.
Mit dem jetzigen Center-Parc sind stidte-
bauliche Weichen gestellt: Nach seiner
SchlieBung in einigen Jahren ndmlich wer-
den seine Grundkonstruktionen die Bau-
steine fiir ein kiinftiges urbanes Zentrum
bilden. Dessen Vorteil bestiinde darin,
Wohn- und Erholungsgebiet in einem zu
sein. Mit dem Ij-FluB als einer innerstidti-
schen Erholungslandschaft wiirde ein Aus-
gleich geschaffen fir all die Gebiete an
Amsterdams Peripherie, die man ausufern-
dem Siedlungsbau geopfert hat.

Die Kommune hat sich Marieke Tim-
mermanns Thesen zu eigen gemacht und
entwickelt auf Basis ihrer Ideen Entwiirfe
fir Wohnungsbau im Holzhafen. Es
scheint sich ein Umdenken bei der stidti-
schen Abteilung ,,Raumordnung® zu voll-
zichen: Sie arbeitet einen Leitplan fiir die
Ij-Ufer aus, in dem der &ffentliche Raumes
bestimmend ist, und nicht, wie zuvor, die
Massicrung von Bauten, als deren ,,Abfall-
produkt® o&ffentlicher Rest-Raum iibrig-
bleibt. So kénnte gewdhrleistet sein, daf$3
die nun geschaffene stiddtebauliche Quali-
tdt nicht, wie frither so oft, wieder verloren
geht.

Amsterdam befindet sich auf dem be-
sten Weg, das Wasser als scin eigentliches
Moment und seinen eigentlichen 6ffentli-
chen Raum wiederzuentdecken. Die Ij-
Ufer kénnten das Pionierobjekt dieser Re-
naissance darstellen. Mit thr wiirde sich
das am Beginn dieser Serie zitierte Sprich-

dorthin zicht, wo es nicht flielen kann*
in sein folgen- und segensreiches Gegenteil
verkehren. TOBIAS WOLDENDORP
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