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1 Inleiding 

1.1 Vooraf 

Dwars door Dordrecht loopt de Randweg N 3  met daarlangs over een lengt e  

v a n  ongeveer zes ki lomet er een veel gebru i kt e  fiet srout e .  Gebrui kers geven 

echt er al meerdere jaren aan dat zij de socia le vei l igheid als onvoldoende er­

varen . 

E erder zijn d e  problemen door de Gront mij verkend en mede op basis van dat 

rapport i s  een a mbt elijke not it ie opgest eld . Beide concluderen dat de sociale 

onvei l igheid op het fiet spad onoplosbaar is.  Maar leden van de raadscommis­

s ie RO nemen daar geen genoegen mee. 

O p  4 juni  2002 heeft een oriënt e rend gesprek plaatsgevonden t ussen de 

heren Rien Schipper en E do Oost ebri n k  van de dienst St adsont wi kkel ing te 

Dordrecht , T obias W oldendorp, senior adviseur sociaal  vei l ig ont werpen en 

Nicole Smit s ,  onderzoeker/ adviseur sociaal  veil ig ont werpen van DSP- groep . 

Doel  van h et gesprek was om t e  kijken hoe DSP- g roep een bijdrage zou kun­

nen leveren aan de sociale vei l igheid op de f iet sroute langs de Randweg in 

Dordrecht . 

DSP- groep is na het oriënt erend gesprek gevraagd offert e  u it t e  brengen . De 

herziene versie is  op 8 november 2002 gehonoreerd . 

1 .2 Vraagstelling 

De vraagst el l ing die voor d it onderzoek is geformu leerd lu idt als volgt . 

Welke problemen op het gebied van sociale veiligheid doen zich voor op de 
fietsroute langs de Randweg in Dordrecht en op welke wijze kunnen deze 
problemen teruggebracht/ verkleind worden? 

1.3 Studiegebied en plangebied 

Het p langebied, het gebied waarop de aanbevel ingen bet rekking zul len heb­

ben, zijn de fiet spaden die deels aan weerszijden van de Randweg l iggen, 

vanaf de Merwedebrug t ot de K i l weg,  i n c lusief de knooppunten van wegen 

en de t un nels die op dat t raject l iggen en i n c l usief de d i rect e  omgeving van 

het f iet sp a d .  

Speciale aandacht is  gevraagd v o o r  de omgeving van de t unnel waar de K i l ­

w e g  o n d e r  de Randweg d o o r  gaat . 

In h et onderzoek zal  daarnaast ook naar  de st edenbouwkundige cont ext ge­

keken worden . Als st udiegebied wordt de ruimere omgeving van het f iet spad 

meegenomen (zoals de dir ect aangrenz ende bebouwing en het begin van de 

aft akkingen van de rout e) t ot een maxim u m  van 2 5  met er afstand vanaf het 

hart van het fiet spad .  

1.4 Plan van aanpak 

Om de h ierboven geformuleerde vraagst el l i n g  te beant woorden, zijn de vol­

gende werkzaam heden u it gevoerd . 
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Literatuuronderzoek 

Allereerst zijn reeds u itgevoerde onderzoeken gescand op relevante aan­

dachtspunten . 

Vervolgens zijn rapportages van de politie bestudeerd om een beeld te krijgen 

van de objectieve sociale vei l igheid (de incidenten die daadwerkelijk hebben 

p laatsgevonden) . 

Observaties 

Aanvu l lend op de resu ltaten uit de deskresearch is  zowel overdag als in de 

avonduren een schouw uitvoeren door twee adviseurs sociaal vei l ig  ontwer­

pen . 

Aanvankel ijk was het de bedoeling een meidenschouw te h ouden: een groep 

vrouwen en meisjes die het hele traject f ietst en aangeeft waar incidenten 

gebeuren en waar de deelnemers zich onvei l ig voelen (en waarom) . Vanwege 

het geringe aantal deelnemers is  bes loten de meidenschouw te l aten verval­

len . In plaats daarvan i s  een diepte-interview gehouden met Elise Koene, 

wijkman ager van Dubbeldam, Stadspo lders en Sterrenburg . In  dat interview 

is  het gebruik  van het fietspad besproken, even al s de plaatsen die als onveil ig 

worden ervaren . M aatreg elen ter verbetering zijn geïnventariseerd, waaron der 

ook mogelijke altern atieve ro utes . 

Analyse herstructureringsplannen 

Voor verschi l lende o n derdelen van het fi etspad staan bouwprojecten op sta­

pel . Voor de plaatsen die aangepakt zul len worden, is het onderzoek en ad­

vies gebaseerd o p  de civieltechnische bouwplannen . 

Workshop 

De eerste bevindingen uit de deskresearch en de observaties zijn gevisuali­

seerd en voorgele g d  aan s leutelpersonen van de gemeente en extern geno­

digden . Het bekn opte verslag is  opgenomen in b ij lage 2. 

De resultaten van de workshop zijn verwerkt i n  het eindadvies . 

1 .5 Criteria 

Noot 1 
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Of een situatie sociaal vei l ig  i s ,  kan door een veelvoud van factoren worden 

veroorzaakt. Van der Voordt en Van Wegen hebben deze factoren uitgebreid 

geanalyseerd in hun proefschrift 'Soc iale vei l igheid en gebo uwde omgeving '  

uit 199 1 . D e  criteria di e in  dit proefschrift zijn opgesteld, zijn doo r  DSP­

groep van uit voortsc hrijdend inzicht bewerkt tot een viertal groepen factoren 

die van invloed zijn op de sociale veiligheid. 

• Zichtbaarheid 

Gebrui kers van een gebied moeten het gebied kunnen overzien en het ge­

voel hebben dat andere aanwezigen hen kun nen zien . Goede verl ichting 

en lange zichtl i jnen zijn noodzakelijk .  Tevens moet sch ijnvei l igheid' voor­

komen worden.  

• Toegan kel i jkheid 

Een du idelijke routing met goede oriëntatiemogelijkheden is  belangrijk voor 

een positieve belevi n g .  Het gebied moet voor zijn gebrui kers goed toegan­

kel ijk zij n .  Voorkomen moet worden dat ongewenste person ages anderen 

onverwacht kunnen benaderen . Tevens is goede bere ikbaarheid voor poli­

tie en andere h u lpdiensten van belan g .  

Schijnveiligheid treedt o p  wanneer maatregelen getroffen worden waardoor het veiliger lijkt. 
terwijl het in werkelijkheid juist onveilig is. Verlichting van een onveilige route bijvoorbeeld kan 
gebruik uitlokken. waardoor de kans op criminaliteit toeneemt. 
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• Attrac tiviteit 

Een omgeving die er verzorgd u itziet, waar  het groen goed b eheerd wordt, 

de b estrating in goede staat is,  en waar goede verlic hting aanwezig i s ,  

heeft e e n  gunstige invloed o p  de b eleving v a n  vei l igheid . G raffiti moet 

voorkomen worde n .  
• Zonering/ mijn en dijn 

Zowel voor b ezoekers a ls  voor b eheerders d ient duidel i jk te zijn welke sta­

tus een geb ied heeft (privé,  semi-privé, semi-openbaar  of openb aar) en 

wie voor het b eheer verantwoordelijk  i s .  

Bij de u itvoering van het p l a n  v a n  aanpak worden deze c riteria a ls  le idraad 

gehanteerd naast de reeks context-ontwerp-b eheer-handhaving . Deze reeks 

wordt geb ruikt om ervoor te zorgen dat b ij de adviezen ook rekening wordt 

gehouden met de omgeving van h et plangeb ied, met de b eheerb aarheid van 

h et geb ied en de handhaafb a a rheid van de voorgestelde maatregelen . 

1.6 leeswijzer 
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I n  het volgende hoofdstuk wordt a l lereerst verslag gedaan van de l iteratuu r­

stud ie .  Rapportages uit het verleden d ie  b etrekking hebb en op het p langeb ied 

en ana lyses van pol itiec ijfers zijn b estudeerd . 

Hoofdstuk drie geeft een algemeen b eeld van het fietspad a ls geheel . On­

derwerpen die aan de orde komen zijn de landsc happelij ke inpassing,  de ge­

b ru iksstructuur  en de gelegenheidsstructuur  . 

Vervo lgens wordt i n  hoofdstuk vier het b estaande fietspad gedetai l leerd ge­

ana lyseerd . Per trajec t  worden n a  de b esc hrijving aanb evel ingen ter verb ete­

ri ng gegeve n .  In b ij lage 1 is een matrix opgenomen. Daarin staan a l le  maat­

regelen o pgesom d .  De m aatregelen , di e volgens DSP-groep priori tei t 

verdienen zijn a l s  zodanig herkenb aa r  weergegeven . H et is denkb aa r  dat de 

opdrac htgever (b ijvoorb eeld o p  g rond van andere argumenten dan soc ia le  

vei l igheid) h iervan afwijkt.  

De herstructureringsplannen d ie  voor versc hi l lende onderdelen van het fiets­

pad zijn gemaakt komen in het vijfde hoofdstuk aan b od .  

Tenslotte worden i n  hoofdstuk zes c o nc lusies getrokken . 
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2 literatuuronderzoek 

2.1 Inleiding 

De sociale vei l igheid langs de Randweg staat al lange tijd op de agenda. Als 

bas is  voor ons eigen onderzoek zijn vier eerder gepubliceerde documenten 

over fietsgebruik,  fietsroutes i n  Dordrecht en het fietspad langs de N3 bestu­

deerd: 
• Gemeente Dordrecht, Rapportage enquête verplaatsingsgedrag , fietsge­

bruik en fietsbeleving,  mei 1 9 92; 
• Gemeente Dordrecht, Soc iaal Geog rafisch Bureau, drs .  F .W. Winterwerp, 

Fietsgebruik en fietsbeleving in  Dordrecht an no 1 9 98,  apri l  1 999; 
• Grontmij , Fietspaden Randweg Dordrecht, Een probleemverkenning en 

aanzet tot oplossingen, 1 3  apri l  2001 ; 

• Fietspaden Randweg Dordrecht.  (Ambtel ijke notitie n . a.v .  rapportage 

Grontmij ) .  

Daarn aast heeft DSP- g roep recent onderzoek gedaan naar de vei l igheid o p  

sportparken i n  Dordrecht.  Aangezien de gesignaleerde problemen op de 

sportvelden en de voorgestelde maatregelen in sommige geval len ook invloed 

hebben o p  het fietspad l angs de N 3, wo rdt ook deze rapportage hieronder 

besproken. 
• DSP- groep, Vei l ig Sporten in Dordrecht, Inventarisatie van de omvang,  de 

aard en de mogelijke op lossingen ter voorkoming van criminal iteit o p  

sportparken in Dordrecht, in opdracht van Gemeente Dordrecht, Dor­

drecht, 23 augustus 200 1 . 

Op basis van deze rapportages wo rdt een beeld verkregen van de sociale 

ve i l igheidsproblemen i n  het plangebied. Deze worden in paragraaf 2 . 2  be­

schreven . 

Politiecijfers vormen een andere belangrijke bron van informatie . De politie 

heeft de o bjectieve sociale vei l igheid (de incidenten die daadwerkelij k  hebben 

plaatsgevonden) in kaart gebracht doo r  middel van twee analyses op basis 

van cijfermateriaal . De uitkomsten staan in paragraaf 2.3. 

2.2 Eerdere rapportages 

In de twee rapportages over fietsgebruik en fietsbeleving ( 1 992 en 1 999)  

komt naar voren , dat burgers de fietsroute langs de Randweg als erg sociaal 

onvei l ig ervaren . Ook aangrenzende routes worden genoemd: de Dordwij­

k laan met de Dordwij ktunnel ,  de Achterweg door het Overkamppark, de Zui­

dendijk tussen Wiel wijk en Sterrenburg en de fietsroute bij de Ki ltunnel . 

De G rontmij heeft zowel de verkeersvei l igheid als de sociale veiligheid van de 

Ran dweg onderzocht.  Ten aanzien van de sociale vei l igheid wo rdt geconclu­

deerd dat het grootste probleem van de Randweg de afgelegen l igging i s .  

Daar is  op z ich weinig aan t e  doen e n  de Grontmij spreekt de verwachting uit 

dat ook met andere maatregelen (ter verbeteri ng van de uitstral ing,  de ondui­

de lijke verkeersstructuur, de verkeersvei l igheid en het onderhoud) de situatie 

niet belangrij k zal verbeteren . 
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O p  basis van het ra pport van de G rontmij is een ambtel ijke notitie opgeste l d .  

O o k  hierin is de eindco n c l u sie d a t  de mogeli jke maatregelen (zoals het verbe­

teren van de verl ichti n g ,  h et kappen van groen en het plaatsen van hekken) 

de sociale vei l igheid uite indel i jk onvoldoende zul len vergrote n .  De afgelegen 

l igging staat een echt vei l ige  eindsituatie in de weg . Meer toezic ht door de 

pol itie wordt niet rea l istisc h  geacht.  

Bovenstaande eerdere rap po rtages geven d uidelijk aan dat het f ietspad langs 

de Randweg kampt met een probleem op h et gebied van sociale veil igheid en 

dat verbeteren van de situatie een lastige o pgave is. In  de vo lgende hoofd­

stuk van onderhavige rapportage staan de ana lyse en de oplossingsrichtingen 

die DSP- groep voorstelt . 

Veilig sporten in Dordrecht 

DSP- groep (toen nog Van Dijk ,  Van Soomeren en Partners) heeft in het voor­

jaar van 2001 een inventarisatie van de omvang,  aard en de mogelijke oplos­

singen ter voo rkoming van c riminal iteit op en om sportparken in Dordrecht 

verricht. De opdracht kwam van de heren Anthonie Verjaal  en Jan van der 

Putten van de afdeling S portza ken . 

Het fietspad langs de N3 is voor velen een belangrijke route naar  de sportvel­

den . De aspecten uit deze eerdere opdracht die voor het fietspad van belang 

zijn ,  worden h ieronder weergegeven. 

Op het gebied van de socia le  vei l igheid doen zich voo rnamelijk problemen 

voor bij  de wat afgelegen sportparken zoals Amstelwijck,  Smitsweg en 

Schenkeldij k .  De problemen doen zich dan voor op de routes naar  de terrei­

nen en hebben te maken met hangjongeren die een bedreigende uitstraling 

hebbe n .  Daar is een reële kans aanwezig dat men daadwerkelij k lastig geval­

len wordt.  Men g aat voor wat betreft de routes pragmatisch om met dit feit 

door te zorgen dat men niet a l leen naar het complex toegaat. 

Voor de (middelllange termij n  zijn de volgende voorstel len gedaan: 
• De schaal  van het Amstelwij c k  zou sterk teruggedrongen moeten worden . 

Dat komt neer o p  h et aa nbieden van een paar kleinere beheerbare com­

plexen in p laats van een g root com plex. Daartoe zou afgeweken kunnen 

worden van h et idee vi l la's aan de randen te bouwen , door te bouwen op 

de velden (er  is  reeds een bewoonde beheerderwoning ) .  Er  l igt een prach­

tige groene omgeving en een deel van het nieuwe gebied zou een combi­

natie van wonen en nieuwe sportvelden kunnen worden . 

Een dergel ijke benadering heeft ook consequenties voor zicht en informele 

controle op de fietspaden , d ie de spo rtvelden ontslu iten en in enkele ge­

vallen corresponderen m et de fietsroutes langs de N3. Concreter: wonin­

gen kunnen socia le controle op fietspad N3 leveren. 
• Bij de sportvelden van Stadspolders en b ij de Reeweg zou,  zeker bij uit­

breiding met een fietsro ute, een experiment met intel l igente verl ic hting 

kunnen komen . Deze flexibele verl ichting werkt op detectie en reageert a ls  

er mensen het  terrein o p  komen . Dit is een goed systeem, omdat ook de 

route over het terrein spaarzaam verlicht is en fietsers/gebrui kers hiermee 

aangelicht kun nen worden ( referentieproject SENTER/gemeente DelftNan 

Dijk,  Van Soomeren en p a rtners in 1999) . 

• Het explic iet openstel len a ls fietsroute van sportpark K rommedij k kan u it­

nodigen tot onbedoeld gebru ik .  Wel l icht moet dit niet meer zo expl iciet 

aangemerkt worden . Een andere optie is om in samenhang met het fiets­

pad op kleine schaal  woningen toe te voegen.  
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W el l icht i n  samenhang met de reeds b estaande woning achter aan het 

parkgeb ied (tegen de Dubb eldamse weg) . 
• Nieuwb o u w  aan de westzijde van sportpark Smitsweg (regio Amstelwijck) 

zorgt voor socia le  ogen o p  beide complexen en op de langzaamverkeer­

verb i ndingen ernaar toe .  Tevens wordt een deel van de l angzaamverkeer­

route naar  complex Amstelwijck sterk verbet erd en uit de schijnvei l igheid 

getrokken (volgens het gehouden i nterview zijn hier i nderdaad plannen 

voor) .  

2.3 Politiecijfers 

2.3.1  Inleiding 
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T wee ana lyses van de pol it ie ( District Dordrecht / Zwijndrechtse W aard) zijn 

b estudeerd : 
• Gebeurtenissen fietspad OZ N 3  1998 t/ m 2 002 (2 3-5) ,  24 mei 2 002 .  
• Vei l igheid op en rond het f ietspad Oostzijde R andweg (aanvul lend onder­

zoek) ,  17 j u l i  2 002 .  

De tweede rapportage i s  een u itb reid ing van de eerste : b ehalve de fietsroute 

langs de R a ndweg zelf zijn in het vervolg  ook twee aanl iggende parken 

(Overkam ppark en Dubb elmondepark) en enkele toevoerwegen naar de 

R andweg ( Dordwij klaan,  Achter weg, K oeiendij k  en het Steven B iko-pad) 

meegenomen . 

I n  d e  twee rapportages worden de inc identen aan de oostzijde van de R and­

weg b eschreve n .  Op verzoek van DSP- groep en de opdrachtgever heeft de 

pol it ie ook de vei l igheidssituatie op het fietspad aan de westzijde van de N 3  

i n  kaart geb racht.  Het aantal meldingen b leek zeer gering t e  zijn geweest . D e  

u itkomsten d ie  voor d i t  onderzoek v a n  b elang zij n ,  worden hierna onder 

' Zeden' vermeld . 

Hoewel de gemaakte ana lyse veel nuttige i nformatie oplevert,  moeten de 

uitkomsten wel met de nodige voorzichtigheid bekeken word e n .  

Bij de ana lyse v a n  pol itiegegevens speelt namel i jk vaak h e t  prob leem d a t  n iet 

a l le  i n cidenten worden geregistreerd . U it de rapportage van de pol it ie b l ij kt, 

dat b ij d iefstal en b eroving (straatroof) meestal wel aangifte wordt gedaan,  

maar soms niet b ij geweldplegin g  en zedenza ke n .  Bij geweld en zedeninci­

denten wordt soms pas na herha l ing aangifte gedaan .  P osit ief van dit  onder­

zoek i s  overigens wel ,  dat n iet al leen aangiften,  maar ook meldingen (zonder 

offic ië le  aangifte) zijn meegenomen . Daarmee wordt tenm i n ste een vo l lediger 

b eeld verkregen dan wanneer al leen naar de aangiften zou zijn gekeke n .  

E e n  tweede opmerking b ij d it  on derzoek van de polit ie i s ,  dat de c ijfers voor 

2 002 logischerwijs n iet op het hele jaar b etrekking hebb en . De c ijfers voor de 

R a n d weg zelf zijn b ijgewerkt tot en met eind mei 2002 ,  de c ijfers voor de 

andere geb ieden tot en met b egin ju l i . 

Tenslotte b l ijkt u it  de ana lyses wat voor soort incidenten zich de laatste jaren 

hebb en voorgedaan .  Op grond van de gemaakte ana lyses kan echter n iet 

geconcludeerd worden hó e g root het prob leem met de objectieve soc ia le  

vei l igheid precies i s :  dat  kan pas wanneer het  aantal meld ingen i n  het p lan­

geb ied vergeleken is  met d e  rest van de stad en met soortgel i jke geb ieden . 
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H ieronder zijn d e  hoofdpunten uit  de pol itiegegevens weergegeven . 

2.3.2 Zeden 

Oostzijde 
Meldingen van (openbare) schennis en aanranding concentreren z ich sterk 

rondom de speel plaats in het O verkamppark. E e n  l ic hte c o ncentratie komt 

voor in h et wandelgebied van het Dubbelmondepark.  

Zedendel icten komen op het f ietspad langs de R a ndweg ni et voor tussen de 

G a l i le i laan en d e  Overkam pweg . Tussen de Gal i le i laan en de C opern icusweg 

en ter hoogte van het Overkamppark en het Dubbelmondepark zijn wel inc i ­

denten geregistreerd . 

De inc identen komen bijna n iet voor in de nachtelijke ure n .  

Westzijde 
I n  1999 werden twee aanrandingen gemel d .  Deze gebeurden ongeveer ter 

hoogte van VV O ranje-Wit .  

2.3.3 Beroving (straatroof) 

De pol it ie geeft aan dat zowel daders a ls slachtoffers van beroving vaak tus­

sen de 1 3  en 20 jaar oud zij n .  Hoewel het niet vaststaat, wijst dit  erop dat 

een deel van de problemen in het plangebied zijn bron vi ndt in de nabijgele­

gen scholen . 

C oncentraties van berovingen komen voor bij Dordwijktunnel (de f ietsertun­

ne l  waar de Dordwijk laan en de Dubbeldamseweg Zuid onder de R andweg 

door gaan) e n  op het fietspad parallel aan de Overka m p weg , in het Over­

kamppark.  

Bijna al le berovingen vonden plaats overdag plaats : tussen 8 uur  's  ochtends 

en 6 uur 's avonds.  

2.3.4 Geweld (waaronder bedreiging) 

O o k  bij gewel ds incidenten l ijkt de relatie met de nabijgelegen scholen gelegd 

te kunne n  worden . De geregistreerde geweldplegingen hebben namel ijk  vaak 

betrekking op schol ieren d ie  elkaar van of via school kennen. De inc identen 

g ebeuren ook vaak o p  tijden die passen bij de openingstijden van scholen . 

De plaatsen van geweld inc identen l iggen verspreid op het f ietspad langs de 

N3,  i n  het Overkamppark en het Dubbeldamsepark .  

2.4 Conclusie 

De subjectieve sociale vei l igheid is een groot probleem op het f ietspad langs 

de R andweg e n  aangrenzende routes. Dat is  al  lange tijd bekend .  Dankzij de 

a n alyses van de pol it ie  weten we n u  ook dat de problemen ten aanzien van 

de objectieve sociale vei l igheid n iet gebagatel l iseerd mogen word e n .  En dat is 

nieuw vergeleken met eerdere onderzoeken . 
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3 Huidige situatie 

3.1 Inleiding 

De bestaande si tuatie is u i tgebreid beschreven in het rapport van de Gront­

mij .  Die analyse heeft a ls onderlegger gediend voor de schouwe n .  Samen 

met het interview met de wijkmanager van Du bbeldam, Stadspolders en 

Sterren burg en het l iteratuuronderzoek hebben we zo een algemeen beeld 

kunnen samenstel len van het fietspad als g eheel . Dat wordt hieronder be­

sc hreven.  

In  het volgende hoofdstu k zul len de verschillende deeltrajecten aan bod ko­

men . 

3.2 Beschrijving fietspad als geheel 

Landschappelijke inpassing 

Het fietspad langs de N3 is op te vatten a ls  een rijgdraad waaraan heel veel 

versch i l lende kralen zitten .  Deze kralen zijn versch i l lend van korrel en g rootte . 

Een greep u it  welke functies er zoal aan het fietspad gelegen zijn:  een aanta l  

grote sportparken (opgebouwd uit soms wel  1 0  verenigingen), een landgoed, 

een scholencomplex met ca . 1 0. 000 leerl ingen, een Gezondheidspark, een 

jeugddorp, achterkanten van woonwijken, voorkanten van woonwijken, een 

nudistenterrein, een bedrijventerrein in ontwikkel ing, ac hterkanten van bedrij­

venterreinen en een discotheek . Dat alles i s  aangekleed met veel goedkoop te 

beheren, maar weinig transparant bosplantsoen . Kortom een hele zone waar 

veel gebruik van gemaakt wordt, waar weinig u itstra l ing vanuit gaat en waar 

de informele controle slecht is. 

Gebruiksstructuur 

De f ietsroute langs de Randweg is één van de hoofdroutes in het gemeente­

l ijke netwerk.  De fietsroute heeft zowel een lokale als een regionale functie .  

Het regionale f ietsverkeer volgt de route i n  de len gterichting, het loka le  ver­

keer kruist de route vooral in oost-west rich ting .  

De route wordt vooral overdag gebruikt.  Scholieren komen e r  veel, wat lo­

gi sc h is vanwege de concentratie van scholen erlangs. Ook het woon-werk 

verkeer maakt een belangrijk deel uit van de gebruikers. Verder i s  het een 

belangrijke route naar het Albert Schweitzerziekenhuis locatie Dordwijk  (in de 

volksmond Merwedeziekenhuis) en naar a l lerlei sport- en recreatievoorzienin­

gen zoals sportverenigingen en een grote di scotheek. 

Uit  de politiecijfers bl ijkt dat de meeste inc identen overdag plaatsvinden. Dat 

past bij het beeld dat het fietspad 's avonds en 's nachts wordt gemeden . In 

hoeverre mensen 's avonds en 's nachts gebruik maken van alternatieve rou­

tes en a lternatieve vervoerswijzen is niet bekend . 

Naar  verwachting za l het fietsverkeer over d e  route langs de Randweg in de 

toekomst toenemen, in ieder geval overdag.  Al lereerst vanwege de extra 

conce ntratie van scholen die in het Leerpa rk  ( in  het zuiden van het Land van 

Valk)  zal plaatsvinden, a lsmede de toename van functies op het gebied van 

sport en gezondheid in het Gezondheidspar k .  Ook de aanleg van bed rijventer­

rein Amstelwijck, en de betere verbinding met 's Gravendeel (door middel 

van een nieuwe fietsbrug in  het verlengde van de Ki lweg) zul len het aa ntal 

gebruikers doen toenemen . 
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Gelegenheidsstructuu? 
O p  veel trajecten staat hoge en d ic hte beplanting d icht op het fietspad.  

Behalve beplanting d raagt ook het  gelu idsscherm ter  hoogte van Stadspol­

ders belangrijk bij aan gevoelens van onvei l igheid . E nk ele tracégedeelten l ig­

gen ju ist wel i n  een prettig o pen gebied:  zo l igt de route aan de noord-west 

k ant tot de Provi nciale weg op het niveau van de N 3  en daar door veel hoger 

dan de omgeving, het deel aan de oostk a n t  waar de Provinciale weg en het 

spoor onderdoor gaan en tenslotte het stuk fietspad tussen de Provinciale 

weg naar het zuiden r ichting Dubbelmondepark (ter hoogte van Dubbeldam) .  

G rote stukk en van het f ietspad zijn mati g  verl icht, meestal met hoge masten 

die ver uit  elk aar en aan één k ant van het pad staan .  Op sommige trajecten 

ontbreek t  verl icht ing zelfs vol led i g .  Slechte verl ichting is echter niet a ltijd 

s lecht.  Op plaatsen waar het gebruik besli st n iet gest imuleerd moet worden 

is  het ju ist gunstig en wordt schijnvei l igheid voork omen . Op één plaats is ook 

zeer goede verl icht ing aanwezig: langs de Groene Zoom ( haak s  o p  de R and­

weg) staan langs het f ietspad lage masten op k orte afstand van elk aar .  De 

masten lopen onder het viaduct door .  

Sommige punten zijn n iet goed te overzien en ook dat draagt bij aan gevoe­

lens van on vei l igheid . Dit speelt bij de Dordwijktunnel  en op de k ru isi ng met 

grote s l ingers in de weg ter hoogte van Staart. 

Op het f ietspad langs de N3 is van uit woningen slechts op enk ele plaatsen 

zicht mogel ijk . Aan de rand van Sterren burg hebben woningen zicht op het 

fietspad , maar voor een echte bijdrage aan de vei l igheid is vaak de afstand 

toch te g root. Door  de woonwijk en zijn echter a lternatieve routes mogelijk , 

die wel goed i n  het zicht van woningen l iggen . Ook o p  zijwegen van het 

f ietspad langs de R andweg is  het zicht op sommige p laatsen beter :  bijvoor­

beeld op de Zu idendijk . 

Aan beide zijden van het W a ntij bevindt zich onder het viaduct een hangplek , 

waar vooral jongeren uit  Stadspolders k omen . Aan de zu idk ant, ter hoogte 

van Sterrenburg, bevinden zich een aantal bruggetjes waar door jongeren met 

brommers wordt gehange n .  Langs de Smitsweg g luren mensen 's zomers 

naar het nud istenterrein . Dergel ijk e hangplekken k unnen bij voorbijgangers 

grote gevoelens van onvei l igheid veroorzak e n .  

Noot 2 De gelegenheidsstructuur geeft de ruimtelijke kenmerken aan van bepaalde plaatsen waardoor 

potentiële daders wel of juist geen gelegenheid hebben om delicten te plegen en potentiële 

slachtoffers zich veilig of juist onveilig voelen. 
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4 Risico' s en aanbevelingen huidige situatie 

4.1 Inleiding 

O p  1 1  december 2002 hebben er een middag en een avondschouw plaats­

gevonden om een beeld te krijgen van het gebruik van de fi etspaden a lsmede 

van de risico's. De middag sc houw vond plaats van 1 4.00-1 7.00, terwijl de 

avondschouw van 18. 30-2 1 .00 l iep. Het was koud (minus 8 graden) maar 

overdag wel redelijk zonnig.  

O p  1 5  januari is  's middags samen met Rien Schipper een extra schouw ge­

houden,  waarin nog ontbrekende informatie is  verkregen.  

Het rapport van de G rontmij heeft gediend als onderlegger voor d e  schou­

wen . De bevindingen in die rapportage zijn gestaafd aan onze eigen waarne­

m ingen . 

We hebben er voor gekozen de opdel ing in de tracédelen A t/m J zoals de 

G rontmij die hanteert, te volgen.  O m  de beschrijving van het gebied op een 

logische manier te koppelen aan de risicoana lyse en maa tregelen om de soci­

ale veiligheid te vergroten komen per tracédeel steeds de volgende aspecten 

aan bod : 
• beschrijving traject (context); 

• gebruik; 

• risicoanalyse; 

• aanbevel ingen/maatregelen . 

Bij aanbevelingen / maatregelen worden han d rei kingen gegeven van verschil­

lende g rootte . Er zijn vier g radaties. De gemeente kan een cockta i l  samenstel­

len van mogel ij kheden, e . e . a .  afhankel ij k  va n de financiële middel e n .  De 

ha ndreikingen waaruit gekozen kunnen worden zij n :  
• inrichting ( I ) ;  

• beheer (B ) ;  

• organisa tie  (0); 

• voorl ic hting (V) . 

In bij lage 1 zijn in een matrix de maatregelen weergegeven die volgens DSP­

groep de hoogste prioriteit hebben.  De opdrachtgever kan maatregelen een 

andere prioriteit geven, bijvoorbeeld in een afweging met andere belangen 

dan het vei l igheidsbelang . 

Een aantal adviezen wordt voor meerdere tracés steeds opnieuw gegeven.  

Hieronder zul len die adviezen volledig worden u itgeschreven, zodat  bij de  

beschrijvi ng van de deeltracés volstaan kan worden met een korte vermel­

d i n g .  

4.2 Adviezen die gelden voor meerdere tracés 
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Verlichting 

De verl ichting is op veel tracés ma tig of onvoldoende. De algemene aanbeve­

l ingen ten aanzien van de ver l ichting staan hieronder opgesomd . Aanslu itend 

wordt bij twee punten nadere uitleg gegeven . 

1 Verli chti ngspunten staan bij voorkeur in d riehoeksve rband . 

2 De afstand tussen de masten in driehoeksverband is bij voorkeur ongeveer 

1 2,5 meter .  
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3 Verl ichting van fietspaden gebeurt het best met lage masten (ongeveer 4 

of 4,5 meter hoog ) .  

4 De l ichtkleur is ook zo wit mogelijk: RA-waarde groter dan 60. 

5 Verl ichtingssterkte en ge lij kmatig heid vo lgens de Nederlandse 

praktijkrichtl ijn (NPR 1 3 201 -1 ) van de NEN. 

6 Maa k  gel ijkmatige overgangen naar verl ichtingsniveaus i n  de omgeving . 

Ad 1 

Als geadvi seerd wordt de verl ichting te verbeteren, betekent dit in de meeste 

gevallen dat verl ichtingsmasten bijgeplaatst moeten worden . De afstand is nu 

veela l erg groot en door masten tussen te p laatsen, kan het verl ichtingsni­

veau sterk verbeterd worden . De masten staan nu aan één kant en door de 

nieuwe masten aan de andere kant ( in d riehoeksverband) te plaatsen, wordt 

de gel ijkmatigheid een stuk groter. Dan worden bovendien akel ige sc hadu­

wen voorko men, die ontstaan bij  eenzijd ige verl ichting (schaduwen halen de 

f ietsers als het ware steeds in ) . 

Tijdens de workshop bleken verl ichti ngspunten i n  driehoe ksverband voor 

bestaande situaties moei l ijk  te real iseren te zijn,  doordat de kabels en leidin­

gen vaak maar  aan één kant l iggen en het te kostbaar i s  deze ook aan de 

andere kant te leggen . Zeker voor nieuwe a anleg zou de gemeente zich ech­

ter ons inziens verl ichting in driehoeksverband eigen moeten maken . Mogel ij k  

ten overvloede: bij e lke t e  maken afweging geldt dat voor socia le vei l igheid 

de ge l ijkmatigheid belangrijker is  dan de verlichtingsterkte. 

Ad5 

O m  te bepalen welke verl ichtingssterkte en gel ijkmatigheid noodza kel ij k  zijn ,  

i s  de Nederland se pra ktijkrichtl ijn voor  openbare verl ichting (NPR 1 320 1- 1 ) 

zeer bruikbaar .  Bij gebruik van de bijgeleverde cd-rom wordt aan de hand van 

een beknopte vragenl ijst een verlic htingsadvies gegeve n .  Het is echter niet 

correct om dat advies zonder nauwkeurige interpretatie op te volgen . Wan­

neer bijvoorbeeld voor een fietspad met (brom )fietsers als hoofdgebruikers, 

met een normale verkeersinten siteit namelijk een hoog mi sdaadrisico wordt 

aangegeven (waar op het fietspad langs de Randweg toc h  wel sprake van is),  

wordt geadviseerd: 5 lux gemiddelde verl ichtingssterkte, 0,2 U h  gel ijkmatig­

heid en 1 lux min imale verl ichtingssterkte . Ons inziens i s  dit voor het fietspad 

langs de Ra ndweg een zeer hoog ver l icht ingsniveau.  De uitkomst bij een 

normaal m i sdaadrisico geeft een meer real istisch advies: 3 lux gemiddelde 

verlichting ssterkte, 0,2 Uh gel i jkmatigheid en 0,6 lux minimale verl ichtings­

sterkte . 

Aangezien de beheerder van de openbare ruimte van de gemeente meer in­

z icht heeft in de concrete toepassi ng en interpretatie van deze verl ichtings­

norm, is bovenstaande berekening niet a ls norm bedoel d .  Wel adviseren we 

de norm toe te passen met i n  het ac hterhoofd het uitgangspunt dat gel ij kma­

tige verli c hting voor  de soc ia le vei l igheid belangrijker is dan de verl ichtings­

sterkte . 

O p  deze plaats is het goed melding te maken dat veel va n de tracégedeelten 

langs de N 3  volgens de beheerder openbare verl ichting voldoen aan de NPR 

richtl ij n .  Deze richtlijn betreft voornamel ijk  verkeersvei l igheid en geeft geen 

ric htlijnen voor sociale vei l ighei d .  Daarom zal in  het rapport het verl ichtings­

advies regelmatig n iet stroken met hetgeen de NPR voor ogen heeft. Voor 

soc ia le  ve i l igheid is namel ijk  de parameter ' g ezichtherkenning noodzakelij k' 

evident . En dat valt met (oranje) SOX l icht zelden te verkrijgen (zie ook punt 

4 over l ichtkleur ) .  
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Overigens h oeft verlichting niet a ltijd verbeterd te worden. Op sommige 

plaatsen is minder verl ichting uit oogpunt van sociale vei l igheid beter, omdat 

daarmee schijnveil ig heid wordt voorkomen . Mensen worden dan door de 

mindere verl ichting g estim uleerd een andere route te kiezen . 

Bosplantsoen 

Bij voorkeur i s  tussen het bosplantsoen en de rand van het fietspad een over­

zichtelijke zone van indicatief 2 meter en bij voorkeur 4 m eter. Binnen die 

overzichtelijke zone kunnen solitaire bomen in het gras staan.  Dicht struik­

gewas moet daar  voorkomen worden . 

Alternatieve routes 

Op verschi l lende plaatsen zijn alternatieve routes in de bebouwde kom met 

informele controle mogel ij k .  Of en welke gebru i kt worden hangt af van de 

plaats waar mensen vandaan komen en waar ze naartoe wi l len.  

Dat de routes er  zijn moet bekend gemaakt worden in een communicatieplan. 

Daarnaast zouden door bewegwijzering de a lternatieve avondroutes uitgel icht 

kunnen worden .  Goed verlichte kruispunten met verkeersl ichten zijn daartoe 

geëigende ple kken om zich te oriënteren op het vervo lgtransport .  
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Aanbevelingen 

(8) Dunnen van de wilgenopslag om het overzicht te verkrijgen. Zorg ervoor 
da t ver voor de bocht het vervolgtraject overzien kan worden. 
(8) vervangen en regelmatig controleren verlichtingsarmaturen. 

A2: Maaiveld Staart. 

Het fietspad zet zich na de ecologische zone in een overzic htel i jke grasveld 

door, waar een tunneltje onder een van de afslagen van de N 3  het vervolgtra­

ject naar Staart in lu id . Dit tunneltje op zich een goed uitgevoerd voorbeeld 

va n sociaal vei l ig ontwerpen. E r  is  goed overzicht, de tunnel  is  wit geschi l ­

derd en a ttractief en de verl ichting is  adequaat. Zowel in  de onderdoorgang 

(wit sol l ic ht) a ls  qua overgangen (gel ijkmatigheid ) .  Toch i s  het i n  zijn context 

niet sociaal veil ig, want socia le ogen op de route en de tunnel monden ont­

breken vol ledig . Ook ontbreekt overzic ht.  Fietsers, komend vanaf het zuiden, 

r i jden met een redel ij ke vaart de hell ing af en komen met een bocht vlak voor 

de tu nnelmond uit .  Het feit dat er  naast de route door het tunneltje nog een 

andere route mogel i jk is, is niet bevorderl i jk voor de helderheid in de routing . 

In paragraaf 5 . 3  worden aanbeveli ngen gedaan bij verbetervoorstel len van dit  

gedeelte van het fietspad . 

Na de tunnel is er een bevei l igde oversteek met een vervo lgtraject naar  Pa­

pendrec h t. Dit is een redelij k vei l ig route .  Enerzijds door de bundel ing van 

stromen, anderzijds door de verl ichting en het meeli ften met de autostromen 

op de bru g .  De verl ichting van de opri t voor het fietsverkeer (geïsoleerd van 

het autoverkeer) is  echter onvoldoende. Opval lend is  de vluchtroute aan Pa­

pendrech tse zijde van de Merwede. Hier  is camerabewaking (maar  afgewend 

van het langzaamverkeer) en een vluchttrap, maar deze is semi-afgesloten en 

een v luchtende moet wel eerst k l immen om weg te kunnen kome n .  

Aanbevelingen 
(I) Verbeter de verlichting op de oprit van het fietsverkeer. 

(8) Verbeteren vluchtroute brugdek door camerabewaking/closed circuit tele­

vision (CCTV) te richten op de vluchtweg. 
(8 )Lokaal verwijderen barrière van de vangrail en legaliseren vluchtroute door 

middel van bijvoorbeeld een klapdeur. 
(0) Onderhandelen met Rijkswaterstaat, beheerder van de brug en de 

vluchtweg 

Traject B 

Het f ietspad wordt over de Provinciale weg en het spoor geti l d .  Na enige 

honderden meters overzichtel ij k gebied is het traject B oost grofweg op te 

spl itsen i n  de volgende d rie  eenheden : 

B 1: Traject vlak langs de snelweg 

Dit traject, beginnend bij het viaduct over de spoorlijn is een onver l icht stu k 

fietspad, dat in navolging van het traject bij C vlak naast de snelweg l igt, 

maa r  in vol le openheid prettig f ietsen is; zowel overdag als 's avonds.  Op de 

aftakkingen naar de Groene Zoom is het ontbreken van de verlichting wel een 

gemis.  
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I n  positieve z in opval lend is de verl icht ing onder het viaduct van de Groene 

Zoo m :  lage masten voor het f ietsverk eer volgen de route ook onder het via­

d uct door. H iermee worden overgangen i n  gel ijk matigheid van het l ichtniveau 

voork omen . Dit is  een goed voorbeel d  voor a ndere tunnels.  

Aanbevelingen 
(I) Plaats verlichtingspunten op de aftakkingen. 

82: Traject met enige visuele open ruimte tot de nieuwbouw van 

Stadspolders en langs geluidsscherm. 

Het betreft een kaarsrechte l ijn  zonder o noverzichtelijk e  plekk e n .  Kortom veel 

voordelen op een n iet perse a ls prettig te bestempelen traject met weinig 

a lternatieve n .  

Aanbevelingen 
(/) Aanbrengen extra vluchtwegen naar achterliggende wijk (Oudelandshoek), 
op de plaa ts, op zo 'n twintig meter van het sluisje, met aansluiting op de 
straat genaamd Amazone. 
( V) Geef aan dat de overzijde in de a vonduren een betere en veiligere route 
is. Maak ook beter bekend dat door Stadspolders alternatieve routes lopen: 
de Chico Mendesring en het Flamingopad. De eerste gaat direct vanaf de 
Wantijdijk de woon wijk is, hetgeen voor de sociale veiligheid zeer positief is. 
Als avondroute heeft deze dan ook onze voorkeur. De route via het Flaming­
opad geniet minder sociale controle, maar deze heeft wel een rechter verloop 
(van belang voor de oriëntatie). Wanneer de gemeente (door middel van be­
bording) inzet op het stimuleren de route via het Flamingopad te nemen, 
dient deze o ver de Groene Zoom teruggeleid te worden naar de Randweg en 
niet via de Has tings weg. Start de communica tie ten aanzien van de alterna­
tieve route nadrukkelijk pas als de aansluiting van beide routes via de Wantij­
dijk voldoende veilig is. 

83: Traject met enerzijds een dichte beplanting en anderzijds een 

geluidsscherm (inclusief de afgangen) 

Dit deel van de route van de oostel ijk e f ietsverbinding betreft een beplanti ng 

met bosplantsoen tot ca .  een ha lve meter u it  het fietspad . Door een l ic hte 

bocht in de weg is het totaa loverzicht n iet o ptimaa l .  Dit wordt versterk t  door 

het feit  dat er geen vluch twegen zij n .  

Door de oranje verl i c hting vanaf d e  N 3  wordt het bosplantsoen or anje­

rood route gek leurd, hetgeen het passanten het gevoel geeft door een ' bran­

dend braambos'  te f ietsen . E rg onaangenaa m .  De popul ieren langs het pad 

hebben op dit moment nog te weinig omvang om deze l ichthinder tegen te 

g a a n .  W a n neer de populieren ('S zomers) wel het l icht k unnen wegvangen 

zu l len  ze echter ook f l inke stammen hebben ,  waarachter mensen zich k u n nen 

verbergen . Aangezien deze bomen bovendien dicht op het pad staan, is  de 

aansprak el ijk heid van de gemeente ten aanzien van letsel door tak breuk een 

tweede k wetsbaar punt.  

De afritten naar de k ade langs het W antij zijn steil en slecht verl icht, hetgeen 

de gevoelens van onaangenaamheid verhevigen . De gemeente is  van plan de 

afritten aan beide zijden minder stei l  te mak en ,  ongeveer 1 : 30. On der de N 3  

is  het v iaduct slecht verlicht .  Om geen sch ijnvei l igheid t e  genereren is  dit  een 

gewenste maatreg e l .  Men heeft hier 's avonds niets te zoek en ( hoewel hang­

jongeren u it  Stadspolders daar anders over denk en)  en verl ichten van de spot 

zou in de hand k un nen werk en dat men er z ich vei l ig  zou k unnen wanen,  

terwij l daar  geen reden toe is .  

Sociale veiligheid fietspad Randweg Dordrecht DSP - groep 



Pagina 18 

Overdag wordt de rout e  veel gebruikt . ' s  Avonds vooral door brommers, d ie  

een lange afst andsverb ind ing t ussen Dordrecht en Papen drecht en het 

acht erland bewerkst el l i g e n .  

D o o r  St adspolders ( O udelandshoek) loopt e e n  a lt ernat ieve rout e :  e e n  pad met 

water  erlangs en woni ngen i n  de vert e .  De aanslu it ing b ij de W ant ijdijk ter  

hoogt e  van de O ri noco i s  hel aas n iet goed genoeg en h et vervolg o p  de H as­

t ingsweg is ook n i et prett i g. 

Aanbevelingen 
(I) Tussenplaatsing lichtpunten langs hoofdroute. 
(I) Voer de afritten (ook die aan de westkant van de N3) uit als een echt 
fietspad. Dit houdt in een veel minder steile hellinghoek en breder. De bor­
den 'wandelpad ' zijn dan niet meer op z'n plaats. Verleg de afrit aan de 
oostkant eventueel meer naar de oostkant (rich ting schapen wei), zodat de 
kruising met de Wan tijdijk o verzichtelijker wordt en de route naar de 
woon wijk ter hoogte van de Orinoco vloeiender verloopt. 
(B) Achterstallig beheer bosplantsoen herstellen: tot op minimaal 2. 00 meter 
van het fietspad terugzetten tot op de grond; vrijmaken van verlichtingsarma­
turen, zoals bij de afrit naar het Wantijter hoogte van de Orinoco; zorg voor 
goed zicht door de bocht heen op het punt waar de afrit en de hoofdroute bij 
elkaar komen. Idealiter ontstaat er door ontwerpend beheer over een aantal 
jaren een profiel met solitaire bomen in een talud zonder onderbeplanting 
(met gras). Kap de populieren op basis van een systeem van blijvers en wij­
kers en plaats andere bomen verder van het pad bij, opdat op termijn er een 
parkzone komt met solitaire populieren, zonder onderbeplanting 

(V) Geef aan dat de overzijde in de a vonduren een betere en veiligere route 
is. Maak ook beter bekend dat door Stadspolders alternatieve routes lopen: 
de Chico Mendesring en het Flamingopad. De eerste gaa t direct vanaf de 
Wantijdijk de woon wijk is, hetgeen voor de sociale veiligheid zeer positief is. 

Als a vondroute heeft deze dan ook onze voorkeur. De route via het Flaming­
opad geniet minder sociale controle, maar deze heeft wel een rechter verloop 
(van belang voor de oriëntatie). Wanneer de gemeente kiest voor de route via 
het Flamingopad, dient deze over de Groene Zoom teruggeleid te worden 
naar de Randweg en niet via de Hastingsweg. Start de communica tie ten 
aanzien van de alternatieve route nadrukkelijk pas als de aansluiting van bei­
de routes via de Wan tijdijk voldoende veilig is. 

Traject C :  kruispunt N3 met provinciale weg 

O verzicht el ijk  vrij o pen t a lud met losse populierenbeplant i ng,  die a lzijdig zicht 

bieden . R egelmati g passeren groepjes schol ieren en ' s  avonds is het net als 

elders i n  het p langebied druk met at let e n  en voet bal lers , d ie  z ich aan het in­

lopen zijn . Het deelgebied i s  goed verl icht ,  al  moet het l angzame verk eer 

meel ift en op de verl icht i ng voor het a ut overkeer: de l icht masten st aan te ver 

u it elk aar (ca . 30 meter) ,  maar ext ra verl icht ing l i jkt niet nodig . Het is jammer 

dat het langzame verkeer een f l in k  st u k  moet omfiet sen om op h et ta lud te 

kome n .  H ier is helaas (naar verwacht ing) niet s  aan te d o e n .  

Geen nadere opmerkingen 
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Traject D 

D 1: Tracé Overkampweg tot tunneltje Dordwijklaan 

Het fietspad s l ingert hier door h et park en ligt op geruime afstand van de N 3 .  

Overdag is  dit e e n  prettige route, d i e  erg veel gebruikt wordt door leerlingen 

van het Leerpark en andere scholen.  In  de schemer- en avondu ren is dit  tra­

ject ronduit eng . Er is  onvoldoende verl ichting (de masten staan ver uit el­

kaar)  en de oriëntatieverl ichting aan het eind va n de Achterweg doemt 

spookachtig uit het niets op.  O o k  d e  bocht in de weg en d e  h iermee optre­

dende onoverzichtelij kheid draagt bij aan onvei l igheidsgevoelens .  De beplan­

t ing staat aan de westzijde erg d icht op het fietspad . Door het gebruik van 

taxus levert dit ook onoverzichtel ijke plekken op. Langs de N 3  is  een kunst­

werk in het f lauw lopende talud, dat bestaat uit verschi l lende massieve blok­

ken van gecorrod eerd ijzer .  Deze l ijken in de schemer net mensfi g u ren, die u it 

het duister opdui ken en samen met het neonl icht van de ra ndweg voor 

angstaa njagende taferelen kunnen zorgen . 

Opval lend genoeg wordt de route onder het tunneltje en door het park/langs 

de N3 's avonds vooral  gebru ikt door atleten/sportl ieden van de diverse 

sportverenigingen langs de N 3 .  Het tunneltje is  niet geheel overzic htelijk, 

maar dat levert o verdag geen problemen op. 's  Avonds is  het gebru ik  van het 

tunneltje voor doorgaande fietsers verder n i h i l .  Dit heeft ermee te maken dat 

er verder geen vervo lgro utes i n  bebouwing is  en het als onvei l ige a vondroute 

te beschouwen valt. Door d e  hekwerken op de betonnen constructie is  er 

geen d i rect verve lend contact vanaf het ta lud te verwachten . Nadeel is  ech­

ter wel, dat de h ekwerken de zich tbaarheid beperken. 

De verlichting is verre van g unsti g :  het fietspad onder de tunnel wordt bege­

leid door neon lampen langs de N 3 ,  die op sne lverkeer zijn afgestemd . 

A anbevelingen 

(I); Rechttrekken bocht in de weg tussen A chterweg en Overkampweg. 

(I); Afstemmen verlichting op menselijke maat fietsers en overstappen op wit 

licht i. p. v, neon; de verlichting langs het pad én de tunnel verbeteren door 

het bijplaatsen van masten. 
Het tunneltje onder de N3 wordt in het kader van een aanpassing tot fauna­

passage. In paragraaf 5.8 wordt hier nader bij stilgestaan. 

(0); Realiseer aan de zuid-oostkant van dit traject een struikloze zone langs 

het pad van enkele meters. Treed hiervoor indien nodig in overleg met de 

eigenaar van het landgoed. 

D2: Van tunneltje Dordwijklaan tot kruispunt met Provinciale weg 

Een desolaat gedeelte van het traject langs de N 3 .  De N 3  verwijdert zich van 

het f ietspad . Het pad l igt in een vrij open zone, met eerst nog een parkachtig 

uiterlij k (achter h et verzorgingscentrum Dubbelmonde), daarna n ieuwe be­

bouwing, bestaande uit een ci rkelvormige bebouwing met serres naar het 

tussenliggende water toe.  Vanuit  de woningen is  enig zicht op de fietsroute . 

Even verderop grenst het pad aan de "ta ludwoningen ", die z ich afkeren van 

de fietsroute . Pas naar het kruispunt met de Provinciale weg toe opent de 

bebouwing zich naar de weg . De verlichting is niet optimaal:  de hoge masten 

staan ver uit e lka a r .  

Tijdens de avondobservatie reed er  een brommertje met lastige gastjes heen 

en weer, een gebeurtenis, die zeker geen incident is en onveil ig h eidsgevoe­

lens oproept. 

's Avonds is  dit deel  van het traject verl aten en net als het vorige traject een 

weinig aantrekkelij ke oost-west gerichte langzaamverkeerroute . 
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Aanbevelingen 
(I) Plaa ts lichtmasten bij, bij voorkeur in drieh 0 eks verband. 
(V) Algemeen onder de aandacht brengen dat er een goede alternatieve 
a vondroute bestaat aan de rand van Dubbeldam: Burgemeester Jaslaan en 
Koningstraat. Twintighoeven is op zich een goede alterna tieve route, maar 
deze ligt wel ver weg van de Randweg. 
Op korte termijn kan deze route aangeduid worden. Na realisatie van het 
L eerpark is het echter goed ook aan de westzijde een alternatieve route aan 
te geven door de bebouwde kom. 

Traject E: Kruispunt Overkampweg/fietspaden N3 

Het kruispunt is overzichtelij k .  Van uit verkeersvei l igheid va l len hier ongetwij­

feld o pmerkingen te maken, maar vanuit  de o ptiek van sociale vei l igheid is 

het n i et problematisch .  

D e  Overkampweg heeft een tweezijd ig fietspad aan d e  parkzijde dat enigs­

zins gescheiden l igt. Ondanks dat dit pad richting Dubbeldam van de weg 

' wegloopt '  is dit  tot de oversteek naar het Ziekenhuis/gezondheidspark geen 

problee m .  De ei ken tussen fietspad en weg hebben geen onderbeplanting en 

er i s  daardoor een h oge mate van transparantie .  

Vanaf deze oversteek wordt het fietspad met een f lauwe bocht opgenomen 

i n  het park en verschijnen er behalve o nderbeplanting tussen de eiken ook 

taxussen ( wintergroene stru i ken)  aan de parkzijde aan de rand van het f iets­

pad . Tussen het f ietspad en de a utoweg belemmert onderbegroei ing het 

z icht .  De slechte zichtbaarheid aan beide zijden levert gevoelens van onvei­

l igheid o p .  

Aanbevelingen 
(I) vervelende slinger op het tracé Oversteek-Dubbeldam (Karel Lotsyweg) 

rechttrekken zodat de route voor langzaam verkeer dicht bij de auto 's blijft. 
(B) Taxussen dicht op fietspad verplanten naar parkzone; 
(B) Onderbeplanting bij eiken op traject o versteek Gezondheidspark­
Dubbeldam dunnen. 

Traject F 

F 1 :  Fietspad achter Titus Brandsmaschool en bedrijventerrein tussen N3 en 

Karel Lotsylaan 

H et meest zuidel i jke deel is redelijk overzichtel ij k ,  omdat de bebouwing terug­

l i gt e n  het fietspad op enige afstand van de snelweg l igt. Naar het zwembad 

toe wordt het steeds overzichtelij ker. Het pad heeft (naar het zuiden toe ge­

z ien)  een boomloze zone van ca. vier meter, waarna een hekwerk komt 

(zwembad) .  Aan de zijde van de N 3  is  een s loot met daarachter opgaande 

beplantin g .  Het is  ook voor de avonduren een overzichtel ij k profiel . O verdag 

is dit deel druk gebruikt en goed overzichtel ij k .  's Avonds is het er niet prettig 

f ietsen omdat er  over enkele honderden meters geen avondactiviteiten zi jn en 

geen woningen aan het pad grenze n .  Een a lternatief i n  de vorm van de Karel 

Lotsyweg is  er evenwel ook niet: dit is  een paral le l le route, die tussen bedrij­

ven en sport/gezondheidscentrum doorloopt en in weinig sociale controle 

voorziet . 

Ter hoogte van de zuidrand van het zwembad wordt de verl ichting onderbro­

ken en verdwijnt de sloot. Dit traject dient beslist verbeterd te worden , om­

dat er geen a lternatieven aangerei kt worden in het noordelijk gedeelte van 

Sterrenburg . 

Sociale veiligheid fietspad Randweg Dordrecht DSP - groep 



Pagina 21 

A anbevelingen 

(/) Zet het profiel van het fietspad zoals het er ter hoogte van het zwembad is 

voort in het stuk ter hoogte van de Amnesty Internationalweg. Dat betekent 

da t je enerzijds het hekwerk en anderzijds het water doortrekt. Daarmee 

wordt het mijn en dijn helder gedefinieerd. Darmee kunnen niet onverwacht 

vanaf het bedrijventerrein potentiële daders/kwaadwillenden het fietspad 

benaderen. 

(I) Verlichting moet doorgezet worden aan de zijde van de N3 en bij voorkeur 
in driehoeksverband bijgeplaatst worden aan de overzijde. 

(O/V) Omdat het Gezondheidspark ook 's avonds veel fietsers zal trekken 

ken, stellen we voor afspreekpunten te maken, waar fietsers elkaar kunnen 

opwach ten om samen op te fietsen. Emmen, een gemeente met een kern en 

veel buitenwijken in bosachtig gebied, kent zo 'n systeem om het uitgaanspu­

bliek 's nachts te stimuleren om stromen te bundelen. Wachtplekken bijvoor­

keur in de directe omgeving van de verkeerslich ten bij Overkampweg en bij 

de afslag op de Galileilaan. 

F2 : Tracé tussen zwembad en sporthal 

Op het laatste stuk voor het kruispunt (trac é  E) is er een sterk afwijkend pro­

fie l .  Hier is een zijstraat, die op het fietspad u itkomt en vanwaar auto's naar 

parkeerte rreinen achter de sportha l  lopen.  De eigendomsgrenzen zijn onduide­

l i jk geregeld en de onoverzic htelijke hoek d ie  optreedt is  ongunstig voor ge­

voelens van vei l igheid . 

Aanbeveungen . 
(/) Trek het hek van het zwembad door langs de parkeerplaats en maak de 

ontsluiting van de tennishal vanaf de Overkamp weg en niet vanaf deze zijtak 

van de Karel Lotsyweg (genaamd Karel Lotsypad). Indien dit niet mogelijk of 

vanuit andere perspectieven niet wenselijk wordt geacht, maak de achterkan­
ten in de Karel Lotsyweg dan beter overzichtelijk doorbij de herstructurering 
van het Gezondheidspark de gevels of erfscheidingen in één rechte lijn te 

leggen. 

Traject G: Kruispunt Gallileilaan en N3 

Fietsers op het oostel i jk fietspad langs de Randweg hoeven dit  drukke kruis­

punt niet over te steken, maar kunnen meeliften met de N 3 .  Vanuit verkeers­

vei l igheid is  dit gunsti g .  Vanuit sociale vei l igheid minder. Dit omdat het fiets­

pad na even contact te hebben met de wijk  bij de afdal ing (in zuidelijke 

r ichting)  meteen i n  een fu ik  van groen verdwij n t  (profiel H 1 ) . Dat er goede 

a lternatieve vei l ige routes in de wijk Sterren b u rg in zuidel ij ke richting zijn is 
niet aangegeven.  

Aanbevelingen 

(I) Bewegwijzering plaatsen met vervolgroute door Sterrenburg (Oberonlaan) 

op de afslag naar deze wijle 

(B) meer zicht creëren op de wijk (vise versa) bij de afdaling van het talud. 
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Traject H 

H 1 :  Fietspad met aan weerszijden taluds met bosplantsoen 

Het fietspad l igt hier opgesloten in een e rg tunnelachtig p rofiel, waarbij hoog 

opgeschoten bospla ntsoen tot ca .  1.5 meter van de rand van het fietspad 

loopt. Doordat het pad een f lauwe bocht maakt is het totale traject niet te 

overzien.  Achter het bosplantsoen aan de zijde van Sterrenburg is  er eerst 

een greppel en dan d i epe achtertuinen van woningen . Deze l iggen evenwel 

dermate ver van het pad , dat er geen informele controle mogelijk i s .  

Overdag wordt h et fietspad veel gebruikt d o o r  schol ieren . Bij opname waren 

er tussen 1 5 .00 en 1 6. 00 u u r  doorlopend g roepjes fietsers aanwezig,  d ie  

vooral zuidwaarts fietsten . 

In de avond uren werd erg weinig gebru i k  gemaakt van het pad. Dit komt niet 

al leen door de dic hte beplanting, maar ook doordat de verlichtingspunten 

eenzijd ig en ca. 50 meter uit e lkaar  staan.  H ierdoor is er  op geen enkele ma­

nier gelijkmatigheid te verkrijgen . Het is  wel positief dat h et wit licht i s .  

Aanbevelingen 

Voorkomen moet worden da t hier schijn veiligheid wordt gecreëerd. Da t bete­

kent dat er geen suggestie gewekt kan worden dat de route 's avonds veilig 

zal zijn. Bijvoorbeeld door enkel goed te verlichten. Op dit traject is een cock­

tail van maatregelen aan te bevelen. Het gaat hier duidelijk om EN/EN situa­

ties. 

(/) Plaats verlichtingsmasten bij. Idealiter staan deze aan de Sterrenburgzijde. 

De afstand is dan nog groot, maar door de plaatsing in driehoeksverband 

wordt wel enige ma te van gelijkmatigheid verkregen. 

(B) Het bosplantsoen wordt aan weerszijden gedund, zodat hoge beplanting 
minimaal 2 (maar beter 4) meter uit de rand van fietspad blijft. Idealiter ont­

staat er door ontwerpend beheer over een aantal jaren een profiel met solitai­

re bomen in een talud zonder onderbeplanting (met gras). Opvallend was, dat 

tijdens een tweede schouw op dit traject de snoeiwerkzaamheden in volle 

gang waren. Het streefbeeld vanuit optiek van sociale veiligheid wordt hier­

mee bereikt. 
Bewoners van de Oberonlaan hebben zich in het verleden verzet tegen het 

snoeien van het groen. 

( V) Parallel aan dit gedeelte van het fietspad loopt in Sterren burg de Oberon­

laan/Saturnus/aan: een doorgaande, zij het verspringende aaneenschakeling 

van straten, die telkens in het zich t van woningen loopt. Dit is een ideale 
avondroute. Door dit bekend te maken in een communicatieplan met de 

scholen kunnen onveiligheidsgevoelens teruggebracht worden. 

H2: Fietspad met talud en bosplantsoen aan N3 zijde en een open zijde naar 

Sterrenburg 

Het fietspad heeft a l leen naar  de N3 toe een talud met bosplantsoen.  Aan de 

oostzijde is  een open overgang naar de wijk Sterrenburg .  Tussen fietspad en 

wijk  l igt een plas van aanvankel i jk een meter of veertig,  later twintig .  De wo­

ningen hebben goed zicht op het fietspad . Er  is  een vrij lage borstweri ng om 

geluidshinder van brommers te beperken . Voor dit betonnen element is  aan 

de zijde van de woni ngen een strook van botanische roz e n .  Vanaf het fiets­

pad gaan twee bruggen de wijk i n .  De meest zuidelijke is  een echte hang­

plek/ontmoetingsplek voor jongeren.  Dit heeft er  vooral mee te maken dat de 

woningen hier ' weglope n '  van het fietspad . Naar de weglopende ruimte toe 

neemt het aantal dakkapel len echter toe, hetgeen het gevoel van vei l igheid 

(door zicht vanuit woningen) wel vergroot. 
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De verl ichting staat hier wel iswaar iets dichter op elkaar dan bij profiel H l ,  

maa r  is  nog niet gel ijkmatig genoeg.  O o k  hier is  het positief dat het wit l icht 

betreft. 

A anbevelingen 

(/) Verlichtingspunten aan de overzijde van het pad bijplaatsen levert een 

meer gelijkmatig beeld op. 

(8) Dun bosplantsoen aan weerszijden, zodat hoge beplanting minimaal 2 

(maar beter 4) meter uit de rand van fietspad bIJ/ft. Idealiter ontstaat er door 

ontwerpend beheer over een aantal jaren een profiel met solitaire bomen in 

een talud zonder onderbeplanting (met gras). 

(V) Parallel aan dit gedeelte van het fietspad loopt in Sterrenburg de Oberon­

laan/Saturnuslaan, een doorgaande, zij het verspringende aaneenschakeling 

van straten, die telkens in het zicht van woningen loopt. Dit is een ideale 

avondroute. Door dit bekend te maken in een communicatieplan met de 

scholen kunnen onveiligheidsgevoelens teruggebracht worden. 

Traject I :  Kruispunt fietspad met Copernicusweg en directe omgeving 

Het kruispunt is overzichtel ij k en voor het autoverkeer goed ver l icht.  Het 

fietsverkeer profiteert onvoldoende van de verlichting . Dat geldt zowel voor 

de weg onder het viaduct als de rest van het kruispunt.  Verder valt de graffiti 

onder het viaduct van de N3 op.  

In hoofdstuk 5 wordt een aanzet voor een nieuw verkeersplan voor deze 

kruising besproken . 

A anbevelingen 

(/) Plaats lichtpunten bij die zijn afgestemd op het fietsverkeer: lage masten 
op korte afstand, die wit lich t  geven. 

(8) Verwijder de graffiti onder het viaduct en schilder de wanden en het pla­

fond wit. 

Traject J 

J 1 :  Fietspad langs geluidsscherm met talud en open zijde naar Sterrenburg 

H et profiel  l ijkt erg op H2, met het versc h i l  dat er een smal le stro o k  bospla nt­

soen voor het ge luidsscherm is en er  een open zone met geschakelde buurt­

speelplekken is aan de zijde van Sterrenburg . 

De verl ichting staat op redelijke afstand van elkaar, maa r  is niet dekkend en 

ook niet ge l ijkmati g .  Het bruggetje is  een verzamelplek voor de jeugd.  Het is 

het laatste contact  met bewoning . Geen prettige plek om te passeren a ls er  

rondgehangen wordt. 

A anbevelingen 

(/) Lichtpunten aan de overzijde van het pad bijplaatsen levert een meer ge­
lijkmatig beeld op. 

(V) Door Sterrenburg lopen de Euler/aan en de Assumburg. Deze liggen 

weliswaar wat verder weg van de fietsroute langs de N3 dan de Graveerstift 
en Waterman, maar deze laatste routes verspringen zo sterk, dat de oriënta­

tie er slecht is. L eidt de route overigens niet naar de N3 terug via het Rus­

tenburgpark, want dat wordt 's avonds als een onveilige locatie ervaren. 

De doorgaande wegen door Sterrenburg vormen een potentieel ideale avond­

route. Door dit bekend te maken in een communicatieplan met de scholen 

kunnen onveiligheidsgevoelens teruggebracht worden. 

J2:  Fietspad dat op een dijkje ligt met aan twee zijden water 
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Na het bruggetje wordt het fietspad een landweggetje o p  een d ijkje .  Het is  

een hee l  rustig traject dat de Ki lweg kruist en verder gaat  over de Smitsweg 

naar de velden van v . v .  Wiel drecht,  het Wittensteinpark en het b uitengebied 

(Wieldrechtse Zeedij k ) .  Er is  a lzijd ig zicht, maar de woningen l iggen erg ver 

weg ( meer dan 1 OOm . ) .  Aan de zijde van de snelweg is het n iet storend dat 

er beplanting staat . Sterker nog : het is  hier, omdat er geen gelu idsscherm 

meer is ,  ju ist wel  prettig dat er enige barrières zij n .  Zo wordt voorkomen dat 

' s  avonds de koplampen a l  te veel in  de gezichten van de fietsers schijnen . 

Dat wordt echter niet vol ledig voorkomen en bij de avondschouw waren lan­

ge schaduwen te z ien,  d ie  f ietsers schr ik  kunnen bezorgen . Vlak na de bocht 

houdt de straatverl ichting op en d u i kt pas op de hoek van de Ki lweg weer in 

de vorm van ori ëntatieverl ichting o p .  

Aanbevelingen 
(I) Zet de verlichting van het fietspad door tot aan de Kilweg en plaats ook bij 
aan de overzijde, opdat een driehoeksverband ontstaat. 
(/) Plaats onderbeplanting op het landje tussen snelweg en sloot om verblin­
ding en lange schaduwen te voorkomen. 

J3: Kilweg met ondertunneling 

Overdag is dit al een niet erg aantrekkelijk traject, hoewel het redelijk ge­

bruikt wordt door verkeer vanaf Amstelwijck  en vanaf de Smitsweg . Het 

viaduct onder de N 3  is laag , zit vol met graffiti en is slecht verl icht .  Vlak bij 

de tunnel mond staat een neonverl ichting, die puur  op automobi l isten is afge­

stemd . O nder het viaduct is  spaarzame verl ichting opgenomen in het beton .  

Dit l icht i s  wel iswaar wit, maar draagt niet bij aan gevoelens van vei l ighei d .  

Dat heeft te m a ken met het feit dat e r  aan d e  Amstelwijckse zijde geen ver­

l ichtingsmasten zijn opgenomen . 

In de toekomst komt hier bedrijventerrein Amstelwijck en een ha lte van 

NS/l ightra i l .  Bij de beoordel ing van het plan op hoofdl i jnen (zie h oofdstuk 5)  

worden aanbevelingen a ldaar  meegenomen . 

Aanbevelingen 
(/) Betere verlichting aan de oostzijde van het viaduct en onder het viaduct. 
Overigens vertelde de beheerder van de openbare verlichting in de workshop 
dat de fietsroute langs de N3 tot aan de kruising met de Kilweg verbeterd zal 
worden. Over het vervolg naar de westkant, onder de tunnel door, werden 
geen uitspraken gedaan. 
(B) Verwijder regelmatig de graffiti, binnen 24 uur wanneer het schokkende 
en k wetsende graffiti betreft, in andere gevallen binnen 5 werkdagen. Om 
het verwijderen van graffiti te vergemakkelijken kan gekozen worden voor 
een coating. Doordat dat filmlaagje na het schoonmaken opnieuw aange­
bracht moet worden is dit een weinig duurzame oplossing. Er kan ook voor 
gekozen worden de wand regelmatig over te schilderen. 
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Verlichting aanbrengen onder viaduct Merwedestraat en gelijkma tige o ver­

gang naar buitengedeelte bewerkstelligen. 
(B) Herstellen hekwerk langs de afrit naar Staart en verdunnen bosschages 

(opda t er bomen of struiken in een grasachtige setting ontstaan); 

Traject B: West tracé parallel aan de N 3  

Dit is  een geheel open traject dat langs sportcomplex e n  Jeugddorp tot aan 

de Provinciale weg loopt) . Het is  prettig open fietsen langs de N 3 ,  waar op 

deze plaats n iet al  te hard gereden wordt. Er kunnen geen onverwachte per­

sonen met kwade bedoel ingen opdu iken . De route onderaan het ta lud is 

overdag ( langs de sportvelden van S . C .  Stadspolders uitkomende op de 

Groene Zoom) nog een a lternatief, maar in de avonduren niet .  Aan de teen 

van het talud zijn ter hoogte van Jeugdland parkeerplaatsen, waar bij avond­

schouw dingen gebeurden,  die het d agl icht n iet konden verdrag e n .  Doordat 

het f ietspad veel hoger loopt, is  er geen d i recte zorg voor confrontaties . Het 

enige dat ontbreekt is een op de fietser toegesneden verl ichtingsbro n .  N u  

l iften de f ietsers mee op het o ranje l i c h t  van de N 3 .  N a a r  de Wantijdijk i s  een 

e rg stei le afrit . 

Aanbevelingen 

(/) Plaats verlichting bij die op fietsers is afgestemd (wit licht en lage masten 
op korte afstand van elkaar). 

(/) Voer de afrit naar de Wantijdijk uit als een echt fietspad. Dit houdt in een 

veel minder steile hellinghoek en breder. 

( V) Voorlichting geven over de aantrekkelijkheid van deze avondroute bo ven 

de westelijke route. 

Traject C: Kruispunt N3 west met provinciale weg 

Het profiel van B zet zich voort over d e  provinciale weg heen.  Het is er aan­

trekkelijk fietsen , daar  er  contact is  m et de atletiekvelden van Reel a n d .  Op 

h et hooggelegen fietspad lopen ook veel groepjes sporters van d e  sportvere­

nigingen,  die langs dit deel van het tracé zijn gesitueerd . 

De afrit naar de Crayensteinstraat is overzic htelijk en levert overdag en ' s  

avonds geen onvei l igheidproblematiek op.  O p  het maaiveld van d e  paral lel  

aan de Provinciale weg lopende Reeweg Oost wordt een aantrek kelijke route 

door de bebouwde kom aangeboden, die z ich voortzet in de Twintighoeven.  

Deze route l igt  echter vrij ver  van de Randweg,  maar fietst ook ' s  avonds erg 

prettig . 

Aanbevelingen 

(I) Op fietsers afgestemde verlichting (wit licht en lage masten op korte af­

stand van elkaar) aan de zijde van de sportvelden/a tletiekbaan bijplaatsen. 

(/) Door bebording aantrekkelijke alternatieve avondroute langs de Reeweg 

Oost en Twintighoeven aangeven. Na realisa tie van het Leerpark kan een 

alternatieve route dichter bij de Randweg aangegeven worden. 

( V) Voorlichting geven o ver de aantrekkelijkheid van deze avondroute bo ven 

de oostelijke route. 

Traject D 

D 1 : Tussen kruisingen met Provinciale weg en Dubbeldamse weg 

Fietspad ontbreekt aan de westzijde.  Een a lte rnatieve veil ige avondroute 

loopt via de Twintighoeven,  a l  l igt d eze weg wel redelijk ver van de Randweg 

vandaan .  
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Aan de oostkant is ook een fietspad via d e  Burgemeester J aslaan en de Ko­

n ing straat aangel icht.  Ook dit is redelijk ver weg, maar het is een a lternatief . 

Aanbeveling 
(VJ Geef de alternatieve routes via de Burgmeester Jaslaan en de Ko­

ningstraat duidelijk aan en op korte termijn ook de route via de Twintighoe­

ven. Op langere termijn kan in het Leerpark een route dichter bij de Randweg 

aangereikt worden. 

02: Tracé Oubbeldamse weg - Overkampweg 

Een fietspad ontbreekt aan de westzijde.  Het Leerpark biedt weliswaar alter­

natieve krui p-door-sl u i pdoor routes, maar dat geld vooral voor overdag en 

n iet voor de avondure n .  In  het kader van studie van DSP- groep voor sociale 

vei l igheid in relatie tot het ontwikkelen van het Leerpark is  voorgesteld om te 

studeren op de mogel ij kheden voor een fietspad para l le l  aan de N 3 ,  tussen 

Woonwagencentrum en Maria Montessori laan (hoek Laan der Verenigde Na­

ties ) .  In  d e  S PvE plannen van Atelier PRO voor het Leerpark zijn deze inspan­

ningen terug te vinden.  

Traject E:  Kruispunt Laan der Verenigde naties 

In het kader van de ideeën over het kruispunt in relatie tot Gezondheidspark 

en Leerpa rk worden bij de studie naar de ovonde in de structuurschets 

Knooppunt Dordwijk h ieromtrent (hoofdstu k 5)  nader u iteengezet . 

Traject F: Traject tussen Laan der Verenigde Naties en Hugo van Gijnweg 

Fietspad ontbreekt aan de westzijde.  Goede avondroutes i n  de bebouwde 

kom van Zuid hoven . 

Aanbeveling 

(IJ Geef de alternatieve route duidelijk aan. 

Traject G: Knooppunt tunnel Galilëilaan nabij station Dordrecht Zuid 

De onderdoorgang is redelijk verl icht.  Als 'naar '  wordt de insteek met stijg­

punt naar de s po ren ervaren. Deze zijn onder het viaduct gesitueerd in een 

i n h a m .  U it ervaringen met een vergel i jkbaar traject (onderdoorgangen met 

ha ltes voor de Lelylaan in Amsterdam west) is gebleken dat hier zonder kos­

tenvers l indende trajecten weinig aan te verbeteren valt. Toch va l len er aan­

bevel ingen te desti l leren.  

Aanbevelingen 

(IJ Zorg voor een zodanige ophanging van armaturen, dat als kwaadwillenden 

zich in de nissen opstellen, de schaduwen van deze lieden op enige afstand 

zichtbaar zijn. 

(BJ Sluit de stijgpunten in de rooilijn van de onderdoorgang af in de nachtelij­

ke uren en zorg voor een adequaat sleutelbeheer. 
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Traject H: Traject tunnel Galilëilaan en Copernicusweg 

Fietspad ontbreekt aan de westzijde .  Alternatieve avondroutes zijn voorradig 

in  Crabbenhof.  

Het enige stuk fietspad is  tussen Zuidendi jk en Domela Nieuwenhuisweg . 

Dit is een goed verl icht pad met sol itaire bomen in een gazon . Deze route is  

overdag een pr ima route, maar ' s  avonds is  de route te eenza a m :  c a .  200 

meter zonder d i recte sociale ogen . 

Aanbeveling 
(I) Geef de alternatieve route via Crabbenhof duidelijk aan. 

Traject I :  Knooppunt Copernicusweg, afritten N3 en fietsroute Zuidendijk 

Het knooppunt is  aan de westzijde van de tunnel wein ig overzichtelij k :  daar is  

in een bocht van d e  weg opgaande beplantin g ,  inefficiënte verlichting (defect 

en op autoverkeer gedimensioneerd) maatgevend voor onvei l igheidsgevoe­

lens op de p lek waar de opstelru imte voor de bewaakte ove rweg i s .  Het 

f ietspad wordt veel gebruikt.  Ook ' s  avonds is de Zuidendijk een belangrijke 

noord-zuid verbinding tussen Crabbenhof en Wieldrecht enerzijds en Sterren­

burg anderzijds .  

Aanbevelingen 
(I) Verbeteren lichtstructuur tot spoorovergang (ook onder het viaduct). 
(B) Snoeien opgaande beplanting in bocht Zuiden dijk. 

Traject J :  Traject tussen Zuidendijk en Kilweg 

Hier loopt het fietspad niet vlak langs de N 3 ,  maar tussen de spoorl ijn  Dor­

d recht-Roosendaal en de sportcomplexen van Amstelwijc k .  Overdag is dit  

een rustige en aantrekkelijke route . 's Zomers is  er, zo zijn de ervaringen uit 

eerdere schouwen voor andere projecten, soms evenwel ook overdag onge­

wenst volk .  Dat heeft te maken met g luurders, die om en bij het nudistenter­

rein rondhangen (bron :  onderzoek in het kader van de rapportage Veilig spor­
ten in Dordrecht, inventarisatie van de omvang, de aard en de mogelijke 
oplossingen ter voorkoming van criminaliteit op sportparken in Dordrecht, DSP 

augustus 200 1 )  

In  de avonduren i s  dit  absoluut geen prettige verbindi ng .  Bij de avondschouw 

was er een auto, d ie  op d e  schouwers in begon te rijden , puur uit  baldadig­

heid,  maar daardoor des te verontrustender. De Smitsweg is h ier  redel ijk ver­

l icht (hoge armaturen, ver uit elkaar,  afgestemd op het a utoverkeer) ,  maar 

door het ontbreken van woningen en daarmee informele controle over een 

afstand van ca . 1 . 5  k i lometer is dit geen goede a lternatieve route . 

I n  de workshop bleek dat de verl ichting o p  dit  deel van d e  Smitsweg uit oog­

punt van verkeersvei l igheid zal  worden verbeterd . De sporters hebben hierom 

gevraagd,  omdat z i j  vaak langs deze weg lopen.  Van u it sociale vei l igheid is 

minder goede verl i c hting op deze plaats echter helemaal n iet slecht,  omdat 

schijnvei l igheid daarmee wordt voorkomen.  Het besluit  de verl ichting te ver­

beteren is echter al genomen . Vervolgens is het dan ook belangrijk om te 

voorkomen dat mensen deze route gaan gebrui ken met de gedachte dat het 

er wel vei l ig zal  z ij n .  Daarnaast zou het goed zijn wanneer de sporters, net 

zoals nu gebeurd , in groepjes van het ene naar het andere veld blijven lopen . 

Dit is naar verwachting echter niet te beïnvloeden . 

Aanbevelingen 
(I) Voortzetten verlichting tussen tunnelmond en landelijke bebouwing van de 
Kilweg meer naar het westen. 
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5 Herstructureringsplannen 

5 . 1  Inleiding 

Op h et traject van het fietspad langs de Randweg en in de directe omgeving 

ervan staat een aantal plannen op stapel . 

DSP- groep heeft het volgende materiaal  aangeleverd gekregen om te ana ly­

seren en van advies te voorzien : 
• Gemeente Dordrecht, Bureau Al le Hosper,  De Dordwijkzone op de kaart, 

O ntwikkel ingsplan voor het parkgebied van Wantij tot Zeedij k,  september 

1999 ; 
• Bestek Faunapassage Dordwijktunnel ;  
• een tekening van de reco n structie van het f ietspad rond de a a n slu it ing 

R a  ndweg-Merwedestraat-Baan hoekweg ; 
• d e  Structuurschets Knooppunt Dordwij k ;  
• K ui per Compagnons, coördinatieteken ing Amstelwij c k ,  concept 

d .d .  6 a u g ustus 2002 . 

Sommige p lannen zijn al heel concreet en staan op het punt te worden u itge­

voerd , andere bevinden zich nog in  het verkennende stad i u m .  De status van 

de p lannen is steeds aangegeve n .  

5 .2 De Dordwijkzone op de kaart 

Het rappo rt doet een aantal voorstel len om de eco logische en recreatieve 

potenties tussen het noorden en zuiden van Dordrecht door ruimtelijke ingre­

pen te verbeteren . Voor de infrastructuur  van fietspaden betekent dit het 

voorste l len van a lternatieve routes, h etgeen in enkele geval len ook verbete­

r ingen voor het plangebied betekent . Het gaat hier bijvoorbeeld om het verbe­

teren van recreatieve routes aan de oostzijde van Reelan d .  

Een be langrijk item is  het verbeteren van ecologische potenties.  Door betrok­

kenheid bij meerdere projecten waar ecologische projecten speelden is  naar 

voren gekomen dat sociale vei l igheid van langzaam verkeer en ecologie vaa k 

een spann ingsboog o pleveren . 

5.3 Merwedestraat - Baanhoekweg 

Bij de gemeente leeft het idee om de route via het f ietsertunneltje te verleg­

g e n .  H et bestudeerde ontwerp staat nog ter discussie en heeft derhalve geen 

stat u s .  

In  h e t  o ntwerp l i g t  de bocht i n  h e t  fietspad zowel a a n  de noord- a l s  de zuid­

zijde te dicht bij  de tunnelmond . Verkeerstechnisch is  dit  n iet goed, maar ook 

voor de sociale vei l igheid is het n iet wensel ij k :  gebru ike rs moeten ver van 

tevoren door d e  tunnel heen kunnen kijken.  De oude situatie is  in d it opzicht 

g u nstiger .  

Daarnaast i s  de routing verwarrend voor  mensen die vanuit de tunnel  naar  de 

Merwedebrug wi l len . De brug l igt recht vooruit, maar om daar te komen 

moet niet het f ietspad rechtdoor gekozen worden , maar de route rechtsaf 

naar de stopl ichte n .  
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Aanbeveling 
Leg de bochten in de fietsroute aan beide kanten op minimaal 1 5  à 20 meter 
afstand van de tunnelmond. 
Zorg ervoor dat de route richting Papendrecht helder wordt aangegeven. 

5 .4 Afritten Wantijdijk 

Er zijn geen tekeningen van de afritten naar de Wantijd ij k  besc h i k baar, maar 

het voornemen i s  de afritten te verbreden tot 2 , 5  meter, onder een hel l ing 

van 1 : 3 0 .  

D a t  is e e n  prima verhouding,  d i e  ook voor inva l idenwagens geen problemen 

o p  zu l len levere n . De 1 2 5 meter lengte is  geen probleem, mits de route over­

zichtelijk b l ijft . 

Aanbeveling 
Maak oogcontact tussen fietsers op het doorgaande fietspad en op de afrit­
ten mogelijk. Dit betekent dat de beplanting o ver de tussen de volledige leng­
te van de afrit en de hoofdroute transparant wordt gemaakt. 

5 . 5  Verbreding fietspad oostzijde Wantijdijk -Provinciale weg 
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De gemeente i s  van p l a n  het oostelijke deel van het f ietspad tussen Wantij en 

Provinciale weg te verbreden tot een echt tweerichtingen fietspad :  van 2 , 70 

meter naar 4 m eter.  Dit p lan staat nog ter discussie .  

In  de workshop i s  a l lereerst gediscussieerd over de vraag of de oost- en de 

westkant a l lebei  noodzakel ij k  zij n .  

D e  westkant is  open en goed verl icht e n  deze route (d ie net a l s  d e  oostzijde 

eenrichtingsverkeer heeft) wordt ook redelijk veel gebru i kt .  In  de workshop 

bleek het probleem n i et zozeer te zitten aan de noordkant:  de route via de 

westkant bij de Merwedestraat zou zelfs korter zijn dan via de oostkant Het 

nadeel van de route a a n  de westkant is ,  dat het geen di recte aanslu it ing 

biedt op de doorgaande route die aan de oostkant loopt . Bij  de kruising met 

de Provincia le weg is  de route om van het westelijke naar het oostelijke 

f ietspad langs de Randweg te komen (of a ndersom) wel langer en dit kan 

voor de gebrui kers een p robleem zij n .  

D e  conclusie v a n  het bovenstaande i s ,  dat beide f ietspaden wensel ij k  zijn ,  of 

er nu  verbreed gaat worden of niet.  DSP- groep is  geen voorstander van het 

verbreden van de oostkant .  O ns i nziens wordt het gebruik aan de oostkant 

dan namelijk gesti m uleerd ten koste van het gebruik aan de westkant.  Dit, 

terwijl de westzijde een potentieel vei l iger  route i s .  

Aanbeveling 
Zoals het zich aan laa t  zien, wordt tweerichtingsverkeer aan de oostkant 
officieel gemaakt zonder het profiel te verbreden. Dit is ons inziens verant­
woord wanneer alle voorgestelde maa tregelen voor dit oostelijke traject wor­
den gerealiseerd. Het gaat dan om het verbeteren van de verlichting (bij 
voorkeur aan weerszijden van het fietspad), het kappen van groen, het om­
vormen van de statige populierenrij tot een dynamische parkzone, het aan­
leggen van de extra vluchtweg naar Oudelandshoek en het verbeteren van de 
oprit naar het Wantij. Ook het aangeven van de alternatieve route blijft nodig. 
Aan de westkant is het verbeteren van de verlichting en het opnieuw verbe­
teren van de oprit naar het Wantij noodzakelijk. Ook een officiële indicatie 
van tweerichtingsverkeer is wenselijk. 
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5.6 Extra afrit de wijk Stadspolders in 

Binnen de gemeente wordt overwogen om het fietspad ter hoogte van Oude­

landshoek een extra ontsluit ing te geven met de woonwij k .  Dat zou gebe u ren 

o p  de plaats ca. 20 meter ten zuiden van het sluisje, i n  aanslu it ing o p  de 

Amazone. De woningen zijn daar  o nderbroken en het pad wat er nu tussen­

door loopt zou opgewaardeerd kunnen worden tot fietspad . Het f ietspad kan 

dan op de Amazone aantakke n . 

Deze extra verbinding is vanuit het oogpunt van sociale vei l igheid wenselij k ,  

omdat de f ietsers een a lternatieve route wordt geboden . Ook i n  geval van 

nood is  een extra vl uchtweg o p  dit pad welko m .  Een potentieel gevaar is 

echter, dat via dit zijpad ook potentiële daders op het pad kunnen komen . 

Aanbeveling 
Zorg voor een zeer overzichtelijke aansluiting, zodat gebruikers van het fiets­
pad langs de Randweg van verre anderen aan zien komen via het zijpad. 

5.7 Extra afrit naar Groene Zoom 

De opdrachtgever heeft aangegeven dat vanuit de gemeente wordt nage­

dacht over een extra afrit naar de G roene Zoom, achter het Groene Delta 

Col lege langs.  

In  de workshop is  besproken of  een dergelijke afrit beter aan de westkant of 

aan de oostkant gereal iseerd kan worden . DSP- groep adviseert de extra afrit 

a l leen aan de oostkant te make n .  Het voordeel van de huidige route aan de 

westkant is  namelijk juist, dat er geen zijwegen aan zitten .  Hierdoor is de 

route goed overzichtel ijk  en k u n nen n iet opeens mensen het fietspad op ko­

m e n .  

De route vanaf de westkant o n d e r  het viaduct door n a a r  de oostkant (b ij de 

G roene Zoom) is  goed : het is  er  open en de verlichting onder het viaduct is  

bijzonder goed . Bovendien word en de stromen op cruciale momenten zo ge­

bundeld.  

Aanbeveling 
Zorg ervoor dat de afrit aan de oostkant prima overzichtelijk is: plaats geen 
extra beplanting bij. 
Zie af van een afrit naar de Groene Zoom aan de westzijde. 

5.8 Faunapassage Dubbeldamseweg 

Een extern ingenieursbureau ,  A D C I M  te Hardinxveld-Giessendam ,  h eeft een 

faunapassage ontworpen voor de Dubbeldamseweg . Dit is inmiddels een 

defin itief ontwerp . 

I n  de bestaande situatie is er reeds een aquaduct,  dat onder de N 3  doorgaat . 

Deze watercorridor is i n  beton u itgevoerd en levert geen bijdrage aan de at­

tractiviteit van de onderdoorg a n g  noch dat h ij daaraan afbreuk doet.  Enig 

voordeel van water is  wel dat l icht  weerspiegeld wordt, waarmee de onder­

g rondse ruimte vriendelijker en ruimte l ijker oogt. De ecolog ische corridor die 

verbonden moet worden loopt tussen de Dubbeldamseweg (ter h oogte van 

het woonwagencentrum )  en de Dordwijklaan , de route die ingeklemd l igt 

tussen Dubbelmonde park en Landgoed Dordwijk .  
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Daarmee wordt in een ecologische structuu r  voor de natte minnende orga­

nismen voorzien . In  de nieuwe faunapassage wordt een verbinding voor 

d roogteminnende organismen toegevoegd aan de bestaande natte corridor.  

I n  de h uidige situatie is het kruispunt van het fietspad para l lel  aan de N3 en 

d e  mond van de onderdoorgang bi j  de N 3  a a n  de Dubbeldamse zijde erg 

s lec ht overzic htelijk en slecht verl icht (zie ook hoofdstuk 4 ) .  

Workshop 

Edwin van Son l icht de Faunapassage toe . Het worden twee aparte onder­

doorgangen,  waarbij er geen zicht van uit de fietsersbuis o p  de op het aqua­

d uct ge legen faunapassage mogel ij k  is .  Dat is positief . 

Al le  a ndere tunnels onder de Randweg door zijn wit gespoten en voorzien 

van een anti g raffiti laa g .  Deze tunnel  n iet, die is  van Rijkswaterstaat. De 

verl i c hting en het beheer verzorgt de gemeente . 

De bevindingen 
• Het is j a mmer dat de ruimtelijke werkin g  van het water, die a ls  prettig 

wordt ervare n ,  verloren gaat.  Aan de andere kant is de scheid ing tussen 

de twee buizen belangrijk voor de overzichtel ijkheid .  In  de n ieuwe situa­

tie komt de faunapassage namelijk 1 . 50 meter boven het maaiveld te l ig­

g e n .  
• De overzic htstekening laat zien dat aan weerszijden van de onderdoor­

gang a a n  de oostzijde van de Dubbelda mse weg een hekwerk komt. 

Daarmee is  het groengebied afgeschermd van de langzaamverkeerroute 

en worden hoeken van waar potentiële daders zich kunnen ophouden , 

vermeden . Dit is een verbetering ten opzichte van de hu idige situati e . l n  

de workshop werd juist gezegd :  " De betonnen keermu ren en traliehek­

werken bij de ingangen gaan weg " .  Dat i s  goed voor de overzichtelijk­

heid , maar  de hekken zijn nu toch prettig omdat ze voorkomen dat men­

sen opeens te voorschijn spri ngen . DSP-groep adviseert dan ook om 

weer een laag hekwerk op de keermuren aan te brengen . 
• I n  d e  nieuwe situatie adviseren we nadrukkel ijk ook deze tunnel helder 

w itte wanden en plafond te geven en te voorzien van een graffitiweren­

d e  coati n g .  Er moet in  een afstemmingsoverleg met Rijkswaterstaat du i ­

del ij k  gemaakt worden dat  deze verbetering gewenst is .  

5.9 Extra ontsluiting bij discotheek 

Pagina 33 

Bezoekers van de d iscotheek aan de Amnesty International  weg hebben geen 

d i recte aanslu iting o p  de Randweg . Binnen de gemeente bestaat het idee om 

die d i recte ontsluit ing wel te rea l iseren . 

A anbeveling 
Vanuit het oogpunt van sociale veiligheid zijn we geen voorstander van dit 

plan. Met zo 'n extra ontsluiting wordt het idee naar de bezoekers toe gewekt 
dat het fietspad langs de Randweg een goede route is om 's avonds (op de 
heen- en de terugweg van de disco) te nemen. Deze schijn veiligheid moet 
voorkomen worden. Bovendien leidt een extra route tot opsplitsing van de 
verkeersstromen, terwijl het voor de sociale veiligheid beter is de stromen te 
bundelen. Tenslotte ontstaat aan het fietspad langs de Randweg een extra 
punt waar k waadwillenden onverwachts vandaan kunnen komen. 
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5 . 1 0  Quickscan structuurschets Knooppunt Dordwijk 

Door de opd rachtgever i s  gevraagd niet te gedetai l leerd bij de structuu rschets 

voor het knooppunt Dordwijk sti l  te staan,  aangezien de concrete vormgeving 
nog al lesbehalve vast staat. Omdat de quickscan al wel geschied was, wor­

den d e  bevindingen hieronder toch integraal weergegeven . Bij de verdere 

ontwi kkel ing van d e  plannen kan dan profijt getrokken worden van de hier­

onder gegeven aandachtspunte n .  

In  de structuurschets wordt eerst een visie over de stadsregionale betekenis 

gegeven van het K nooppunt Dordwijk ;  g lobaa l  het gebied waar de Over­

kampweg overgaat in de Laan der Verenigde naties en waar de op- en afrit­

ten van de N3 en d e  N3 sec zich bevinden.  Daarna wordt i ngezoomd op het 

heerontwikkel ingsgebied , bestaande uit het Leerpark, de ovonde (en andere 

oplossingen) en het Gezondheidspark. Bij deze plannen is er voorzien in in­

grijpende veranderingen in de openbare ruimte, d ie verstrekkende gevolgen 

voor de sociale vei l igheid van het langzame verkeer zul len opleveren.  

Ovonde en doorkruisbaarheid door  het  midden.  

De scenari o ' s  laten zien dat  het  middeng edeelte van d e  ovonde voorziet in  

een langzaam verkeerroute tussen het ziekenhuisterre in  en de kop van het 

Leerpark (t . h . v .  het schippersinternaat) . Getoond wordt een passerelle met 

aan de Leerparkzijde een stijgpunt in de vorm van een soort wenteltrap en 

aan de zijde van h et gezondheidspark een lange hel l ingbaa n .  Van een der­

ge l ijke oplossing zijn niet d i rect goede voorbeelden voorhanden . Meestal 

worden dergel i jke constructies over verkeersknooppunten g rof uitgevoerd 

( referenties:  Zu idplein en verbinding H i l lekop en Zuiderpark, beiden in Rot­

terdam ) .  Beter op sociale veil igheid toegespitste voorbeelden komen voor­

al u it het buitenland . Een aansprekende referentie is d e  verbinding over 

snelwegen en spo ren en een rivier bij het Science center in Van­

taa/He ls ink i  in F in land en projecten met ijle verbindingen van de Catalaan­

se arch itect Santiago Calatrava voor Barce lona . 

Aanbeveling 

Geef de langzaam verkeerroute een a ttractief uiterlijk, zodat de vormge­

ving een positieve bijdrage levert aan het gevoel van veiligheid. 

Ronduit ongelukkig is  de ongelijke behandel ing van de toegangen: wan­

neer een inval ide vanaf het Gezondheidspark de oversteek begint, loopt 

hij/zij dood o p  d e  wenteltrapconstructie .  

Aanbeveling 

Neem aan de zijde van het Leerpark ook een hellingbaan op. 

In  de structu u rsc hets worden drie varianten voor de o plossing van het 

knooppunt Dordwij k gesc hetst. De drie scenari o ' s  worden h ieronder kort 

op de gevolgen voor de sociale vei l igheid doorgel icht.  Van belang is dat de 

scenario ' s  in tijd na e l kaar  gemaakt zul len worden.  

Scenario 1 :  tunnel  met huidige kruising N 3  opgewaardeerd . 

De opwaardering heeft voor de sociale vei l igheid geen g rote gevo lgen . Uit  

politiegegevens i s  n iet gebleken dat er  problemen z i jn met de socia le vei­

l igheid  van h et bestaande viaduct aan de laan der Verenigde Naties.  Het 

viaduct is vrij transparant en goed verl icht.  Het opwaarderingaspect zit 

hem vermoedelij k in h et vergroten van de capaciteit, n iet in  de up-grading 

van de socia le vei l ig heidsaspecten.  

Pagina 34 Sociale veiligheid fietspad Randweg Dordrecht DSP - groep 



Scenario 2: tunnel  met ovonde N 3  opgewaardeerd . 

Er ontstaan twee viaducten, één meer dan i n  de hu idige situati e .  Dat i s  

voor sociale vei l igheid ongunstig . Al lereerst omdat viaducten toch t e  be­

schouwen zijn als een vorm van ondergronds bouwen . Vanu it sociale vei­

l igheid is het verder n iet zo g u nstig dat er tweerichtingsverkeer plaatsvindt 

op de ovonde.  Daardoor worden de gebundelde stromen uit e lkaar getrok­

ken . Ook van uit verkeersvei l igheid is het o . i .  ongunstig dat er tweezijd ige 

wordt gefietst . Dan kunnen er van twee kanten bi j  afslagen fietsers ko­

men . Omdat een ovonde i n  tegenstel l ing tot een rotonde rechte stu kken 

kent en er op de rechtstanden toch weer harder wordt gereden zi jn de 

oversteekplaatsen voor f ietsers erg kwetsbaar .  Omdat f ietsers wel voor­

rang hebben o p  d e  ovonde zal  er, ondanks de rechtstanden, voorzichtig 

gereden (moeten)  worden . Ervar ingen met de ovonde i n  Alphen aan den 

R ij n  hebben u itgewezen dat er meer ongelukken gebeuren op de ovonde 

bij voorrangsregel ing voor verkeer o p  de ovonde omdat mensen ondanks 

dat ze geen voorrang hebben voorrang verlenen aan f ietsers . H i erdoor tre­

den er veel kopstaart botsingen o p .  

Aanbeveling 
Belangrijke aanbeveling is deze voorrangsregeling erin te houden. Bundel 
de fietserstromen ook zo veel mogelijk. 

Scenario 3:  tunnel  met N 3  geknipt.  

De N 3  wordt stadsa utoweg , waarmee enige bijdrage aan socia le  vei l igheid 

verwacht kan word e n .  Verder verdwijnt het viaduct van de Laan der Ve­

ren igde Naties . Dat levert een minder nare doorkru isbare ruimte op. Dit 

scenario is  a ls  concept het meest sociaal vei l i g .  

In  de structuurschets d u i kt ook een meer stedelijke variant v a n  de ovonde 

o p .  Op deze subvariant, die met een foto van de maquette is  opgenomen 

i n  de structuurschets ( p ,4 3 ) ,  lijkt het middel erger dan d e  kwa a l .  Er ont­

staan,  behalve de twee onderdoorgangen,  non descri pte restruimtes, waar 

de aansprakel ij kheid o p  h et gebied van beheer moeil i jk te duiden zal zijn 

en waar zeer moei l ijk  beheerbare hoeken zu l len komen . Onder de opgeti l­

de verkeersruimte l ij kt zeer veel parkeergelegenheid te kunnen kome n .  

Aanbeveling 
Zie af van dergelijke complexe verkeersruimte. Het enige goede voorbeeld 
is de ovonde in Sevilla, die als arena/sportpark is uitgevoerd (architect 
Carlos Calatrava). 
Maar dit is een mediterraan voorbeeld en dat is heel wat anders dan een 
verkeersruimte in een winderig en regenachtig land als Nederland. Daar 
doemen hele andere referentiebeelden op, zoals het Roermondplein in 
Arnhem met de omgevingskunst van Peter Struycken. 

• Ovonde a ls  ecologische stepping sto n e .  

Bij de verdere uitwerking v a n  h e t  m iddengebied v a n  de ovonde wordt ge­

dacht aan een retentiebekken i n  de vorm van een zuiveringsmoeras .  Een 

dergelij ke stepping stone levert vaak een spanni ngsboog op met sociaal  

vei l ig ontwerpen, o mdat natuurlijk beheerde gebieden bi j  bewoners en i n  

dit  geval passanten ervaren wordt a l s  niet o f  s lecht onderhouden . Daar­

mee ontstaan gevoelens van onbehaaglijkheid die resu lteren i n  onvei l ig­

heidsgevoelens enerzijds en werkt anderzijds nonchalant gedrag in de 

hand ( " dit wordt toch n iet onderhouden,  dus dat b l ikje cola kan er ook 

nog wel bij " ) .  
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Slecht beheerde gebieden leveren op h u n  beurt weer vermijdi ngsgedrag in 

de hand . Ecologisch beheerde gebieden worden vaak ten onrechte een 

laag ambitieniveau toegedicht qua beheersfrequenti e .  

Aanbeveling 
Zorg bij de ecologische zone op de ovonde juist voor een hoog ambitieni­
veau qua technisch beheer. 
Dat betekent een standaard plus niveau (of vergelijkbaar). Concreet komt 
dit neer op vaker zwerfvuil rapen (blikjes en dergelijke, die de massaal 
langsfietsende schooljeugd naar en van het Leerpark weg kunnen werpen 
in het zuiveringsmoeras). 
Plaats bij de toegangen van de ovotonde zogenaamde blikvangers om op 
een uitdagende manier afval van vooral eet -en drink waar kwijt te kunnen. 

Het woord zuiveringsmoerassen roept bij menigeen associaties o p  met 

m uggenoverlast . Voorkomen moet worden dat hierdoor mijdgedrag gaat 

optreden . 

Aanbeveling 
Zorg bij de introductie van zuiveringsmoerassen voor een goed communi­
catieplan o ver de fasen van (tijdelijke) overlast van ongedierte en schets 
het eindbeeld. 

Rotonde Karel Lotsystraat 

Hoewel deze iets verder van de N3 af ligt, wi l len we toch wel een punt 

kwijt, omdat het een verkeersknooppunt is  in een reeks die de ovonde be­

n adert .  Deze k lassieke rotonde krijgt een afwijkende voorrangsregel ing . 

Dit is n iet g unstig .  Wanneer langzaam verkeer gewend is aan het verleend 

krijgen van voorrang (ovonde) is het onlogisch op de volgende in het tra­

ject voorrang te moeten verlenen . 

Aanbeveling 
Uniforme voorrangsregeling op de rotondes in de reeks Dubbeldam­
Centrum. 

5 . 1 1  Business resort Amstelwijck 

Aan de zuidrand van Dordrecht wordt gedeeltelijk op de locatie s portpark 

Amstelwijck een bedrijventerrein aangeleg d .  Het plan ligt op hoofdlijnen vast. 

Dit complex zal  van g rote invloed zijn op de belevingswaarde van dit nog 

g rotendeels open landschap langs de N 3 .  Met de komst van het bed rijventer­

rein verschijnt er naast een grote h oeveelheid kantoren en bedrijven ,  een 

hoofdontsluitingsweg, die vanaf de N3 aantakt en een extra station van de 

randstadra i l .  Door deze ontwikkel ing zul len er naar verwachting meer mensen 

gebruik gaan ma ken van het zuidelijke deel van de fietsroute langs de rand­

weg . 

Omdat het f ietspad langs de Randweg geen onderdeel i s  van de plannen voor 

Amstelwijc k ,  wordt dit  planonderdeel verder niet in  de adviezen meegeno­

men . 

De ontwikkel ing van Amstelwijck  zal echter ook een herinrichting van de 

d i recte omgeving tot gevolg hebben . In  de workshop bleek het namel ijk  de 

bedoel ing te z i jn om van de Ki lweg een vrij l iggend fietspad (zonder autover­

keer) te ma ken . Omdat d it 's avonds een erg sti l le  plaats is, is het positief dat 

er helemaal geen auto ' s  meer  mogen kome n .  
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Aanbeveling 
Zorg voor een goede handhaving van het verbod op auto 's. Dit kan bijvoor­
beeld door pol/ers te plaatsen zoals die ook bij een laad-en losstrook aan het 
Statenplein staan. Daar zijn de pol/ers goed zichtbaar dankzij rode lampjes die 
altijd branden en gaan knipperen wanneer de pol/ers omhoog of omlaag gaan. 
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6 Conclusie 

Pagina 38 

De fietspaden aan weerszijden van de Randweg N 3  hebben te maken met 

een veelheid aan problemen op het gebied van sociale vei l igheid . Dat er 

evenwel geen oplossing voor zou zijn is  onju ist .  Dit rapport laat zien dat er 

voor tracéspecif ieke problemen tracéspecifieke oplossingsrichtingen mogelijk 

z ij n .  Daartoe worden per gedeelte van het f ietspad handreikingen gegeven 

die opgebouwd zijn uit  bouwstenen van i nrichtingstechnische,  beheertechni­

sche,  organisatorische of voorlichtingskundige aard . Met deze bouwstenen 

val len,  per kenmerkend profiel per tracégedeelte, oplossingen te genereren . 

Afhankel ijk  van f inanciën,  tijd en/of politiek k l imaat valt een cockta i l  aan 

maatregelen op basis van de vier bouwstenen samen te stel len . DSP-groep 

h eeft in de m atrix van bij lage 1 prioriteiten aangegeven en legt deze aan de 

gemeente voor. 

Om te kijken of de maatregelen voor de versch i l lende tracégedeelten effectief 

gebleken zij n ,  zou er over een aantal jaren een tussenmeting van de objectie­

ve vei l igheid en de o nvei l igheidsgevoelens moeten plaatsvi nden . Daartoe is,  

nadat de maatregelen op versch i l lende plekken langs het tracé van de N3 zij n  

verricht,  e e n  nu lmeting onontbeerlij k .  
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Bijlagen 
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Bijlage 1 Matrix adviezen huidige situatie 

Deelgebieden 
oostzijde 
A l oost 

A2 oost 

B l oost 

B2 oost 

· 

· 

· 

Legenda: 
I In richting 

B Beheer 

o 

v 

Organisatie 

Voorl ichting 

De vet gedrukte tekst betreft de prioriteiten volgens DSP-groep.  De gemeen­

te kan hier desgewenst van afwijken . 

Aanbevelingen 
I B 0 V 

· Dunnen van de wilgenopslag om meer 

overzicht te verkrijgen over het Wan-

tijlkil. Zorg ervoor dat ver voor de 

bocht overzicht ontstaat tot aan ge-

bied voor fietstunnel. 
· Vervangen en regelmatig controleren 

verlichtingsarmaturen. 

Verbeter de verlich- · Verbeteren vluchtroute brugdek door . Beide punten bij B 
ting op de oprit van Camerabewaking/closed circuit televi- genoemd moelen 
het fiets verkeer. sion (CCTV) te richten op de vlucht- met Rijkswater-

weg. staat de beheerder 
· Verwijderen barrière en legaliseren van de brug worden 

vluchtroute door middel van bijvoor- kortgesloten. 
beeld een klapdeur. 

Plaats verlichtings-
punten op de aftak-
kingen. 
Aanbrengen extra · Door ontwerpend beheer vervangen . Geef aan dat de 
vluchtwegen naar statige populierenrij door dynamische overzijde in de 
achterliggende wijk parkzone met solitaire bomen). avonduren een betere 
(Oudelandshoek),ca. en veiligere route is. 
20 meter van het Maak ook beter be-
sluisje in aansluiting kend dat door Stads-
op de Amazone. polders alternatieve 

routes lopen: de Chi-
co Mendesring en het 
Flamingopad. De eer-
ste gaat direct vanaf 
de Wantijdijk de 
woon wijk is, hetgeen 
voor de sociale vei-
ligheid zeer positief 
is. De route via het 
Flamingopad over de 
Groene Zoom terug-
leiden naar de Rand-
weg en niet via de 
Hastingsweg. Start 
de communicatie ten 
aanzien van de alter-
natieve route nadruk-
kelijk pas als de aan-
sluiting van beide 
routes via de Want/ï-
dijk voldoende veilig 
is. 
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I B 0 V 
83 oost · Tussenplaatsing licht- · Achterstallig beheer bosplant- · Aangeven dat over-

punten langs hoofdroute. soen herstel/en: tot op mini- zijde in de avonduren 
· Voer de afritten uit als een maal twee meter van het fiets- een betere en veiliger 

echt fietspad. Dit houdt in pad terugzetten tot op de route is. Ook aange-
een veel minder steile heI- grond; vrijmaken van verlich- ven dat door Stads-

linghoek en breder. De bor- tingsmasten bij de afritten naar polders een alterna-

den 'wandelpad' vervan- het Wantij. tieve route loopt. L eid 

gen. deze alternatieve rou-
· Verleg de afrit meer naar te over de Groene 

de oostkant (richting scha- Zoom terug naar de 
pen wei. Randweg en niet via 

de Hastingsweg. 

0 1  oost · Rechttrekken bocht in de . Realiseer aan de 
weg tussen Achterweg en zuid-oostkant van 
Overkamp weg. dit traject een 

· A fstemmen verlichting op struikloze zone 
menselijke maat fietsers en langs het pad van 
overstappen op wit licht enkele meters. 
i.p. v. oranje. Overleg met de ei-

· De verlichting langs het pad genaar van het land-
én de tunnel verbeteren goed. 
door het bijplaatsen van 
masten. 

02 oost · Plaats verlichtingsmasten bij · Algemeen onder de 
(bij voorkeur in driehoeks- aandacht brengen dat 
verband). er hoewel enigszins 

om, er een alternatie-
ve avondroute be-
staat aan de rand van 
Dubbeldam: Burge-
meester Jaslaan en 
Koningstraat. 

E oost · Slinger op het tracé Over- · Taxussen dicht op fietspad 

steek-Dubbeldam (Karel Lot- verplanten naar parkzone. 

s yweg) rechttrekken. · Onderbeplanting bij eiken op 

traject oversteek Gezondheids-
park-Dubbeldam dunnen. 

F l  oost · Verlichting dient doorgezet · Omdat mensen 's 
te worden aan de zijde van avonds gebruik moe-
de N3 en bij voorkeur in ten maken van deze 
driehoeksverband bijge- route naar het Ge-
plaatst worden aan de over- zondheidspark, sfel-
zijde. len we voor af-

· Zet het profiel van het spreekpunten te 
fietspad zoals het er ter maken waar fietsers 
hoogte van het zwembad is elkaar kunnen op-
voort in het stuk ter hoogte wachten om samen 
van de Amnesty Internatio- op te fietsen. 
nalweg. Dat betekent dat je 
het hekwerk enerzijds en 
het water anderzijds door-
trekt waardoor het mijn en 
dijn wordt gedefinieerd. 

F2 oost · Trek het hek van het zwem-

bad door langs de parkeer-

plaats en maak de ontslui-

ting van de tennishal vanaf 

de Overkampweg en niet 

vanaf het K. Lotsypad, de 

zijtak van de Karel Lotsys-

traat. 
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Deelgebieden oostzijde I B 0 V 
G oost • Meer zicht creëren op de wijk 

(en vise versa) bij de afdaling 

van het talud. 
• Bewegwijzering plaatsen met 

vervolgroute door Sterrenburg 

(Oberonlaan) op de afslag naar 

deze wijk. 

H l  en H2 oost · Plaats lichtpunten bij. Idealiter · Het bosplantsoen wordt aan • Maak bekend dat 

staan deze aan de Sterrenburg- weerszijden gedund, zodat de Oberon/aan en 

zijde in driehoeksverband. hoge beplanting minimaal 2 Saturnuslaan een 

(maar beter 4) meter uit de goede avondrou-

rand van fietspad blijft. te is een com-

municatieplan 

met de scholen. 

l oost • Plaats lichtpunten bij die zijn • Verwijderen van graffiti onder 

afgestemd op het fietsverkeer: het viaduct. 

lage masten op korte afstand, 
die wit licht geven. 

J l oost • Lichtpunten aan de woningzij- • Communiceren 

de van het fietspad bijplaatsen. met scholen dat 

parallel aan dit 

gedeelte van het 

fietspad sociaal 

veilige avondrou-

tes lopen: Euler-

laan en Assum-

burg. 

J2-00st • Plaats onderbeplanting op het 

landje tussen snelweg en sloot 

om verblinding en lange scha-

duwen te voorkomen. 
• Zet de verlichting van het 

fietspad door tot aan de Kil-
weg en plaats ook bij aan de 
overzijde, opdat een drie-
hoeksverband ontstaat. 

J3 oost • Betere verlichting aan de oost- • Verwijder regelmatig de graffi-
zijde van het viaduct en onder ti, binnen 24 uur wanneer het 
het viaduct. schokkende en kwetsende 

graffiti betreft, in andere ge-
vallen binnen 5 werkdagen. 

Deelgebieden westzijde 
A west • Verjongen van de draagcon- • Herstellen hekwerk langs de . Het is raad-

structie van het viaduct aan de afrit naar Staart en verdunnen zaam eerst 
Merwedestraat. Dit kan door bosschages (opdat er bomen onderzoek te 
grote gaten te maken in de be- of struiken in een grasachtige doen naar de 

tonnen en metersbrede dragers setting ontstaan). haalbaarheid 

en de muur te slechten, opdat de construc-
de kolommen vrij komen te tie te wijzi-
staan en als het ware om- gen. Daartoe 
spoeld worden door ruimte. is overleg 

• Verlichting aanbrengen onder met Rijkswa-
viaduct en gelijkmatige over- terstaat. de 
gang naar buitengedeelte beo beheerder, 
werkstelligen. nodig. 

B west • Plaats verlichting bij die op · Voorlichting 
fietsers is afgestemd (wit licht geven over de 
en lage masten op korte af- aantrekkelijkheid 
stand van elkaar). van deze avond-

• Voer de afrit naar de Wantijdijk route boven de 
uit als een echt fietspad. Dat ooststelijke rou-
houdt in: een bredere en veel te. 
minder steile hellinghoek. 

Pagina 42 Soc iale veiligheid fietspad Randweg Dordrecht DSP - groep 



Deelgebieden westzijde I B 0 V 
C west • Door bebording aantrekkelijke · Voorlichting geven 

alternatieve avondroute langs de over de aantrekkelijk-
Reeweg Oost en Twintighoeven heid van deze avond-
aangeven. route boven de ooste-

• Op fietsers afgestemde verlich- lijke route. 
ting (wit licht en lage masten op 
korte afstand van elkaar) aan de 
zijde van de sportvel-
den/atletiekbaan bijplaatsen. 

Dl west • Geef de alternatieve 
route via de Burg-
meester Jaslaan en de 
Koningstraat duidelijk 
aan en op korte ter-
mijn ook de route via 
de Twintighoeven. 

F west • Geef de alternatieve route dUlde-
Itïk aan. 

G west · Zorg voor een zodanige ophan- . Sluit de stijgpunten in de rooilijn 
ging van armaturen, dat wan- van de onderdoorgang af in de 
neer kwaadwillenden zich in de nachtelijke uren en zorg voor een 
nissen opstellen de schaduwen adequaat sleutelbeheer. 
van hen op enige afstand zicht-
baar zijn. 

H west • Geef de alternatieve 
route via Crabbenhof 
duidelijk aan. 

I west · Verbeteren lichtstructuur tot • Snoeien opgaande beplanting in 

spoorovergang (ook onder het bocht Zuidendijk. 

viaduct). 

J west • Zet verlichting tussen tunnel- • Om mensen toch 
mond en landelijke bebouwing duidelijk te maken dat 
van de Kilweg meer voort naar ze beter een andere 
het westen. route dan de Smits-

· Zie af van verbeteren verlichting weg kunnen kiezen, 
Smitsweg dient een alternatieve 

route (bijv. door de 
bebouwde kom van 
Sterrenburg) helder 
aangegeven te wor-
den. 

• Ook in een communi-
catieplan zou als para-
graaf van het hoofd-
net fiets opgenomen 
moeten worden dat in 
de avonduren noord-
zuid gericht fiets ver-
keer beter gebruik kan 
maken van routes 

door Sterrenburg. 
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Bijlage 2 Impressie workshop 'Sociale veiligheid op het 

fietspad langs de Randweg ' ,  d .d .  6 februari 2003 

Gemeente Dordrecht:  
• El ise Koene,  wijkmanager van Dubbeldam, Stadspolders en Sterrenburg ;  
• Jan Booij,  Stadswerken; 
• Fran s  Wi l lemsen,  Stadswerken;  
• Johan Jonker,  Beheerder Openbare Verl ichti n g ,  sector O penbare ruimte; 
• Rien Schipper,  Stadsontwi kkel ing; 
• Henk van Bal legooyen, verkeerskundige;  
• Edwin van Son,  stedenbouwkundige.  

Extern genodi g d e n :  
• Lai la Hacken,  Vrouwen advies commissie voor de woningbouw; 
• Ad Berrevoets, namens de Dordtse Adviesraad Gehandicaptenbeleid en 

O uderenbond (VRSB) ; 
• Chiel  van der Leer, Fietsersbond; 
• Marius Voerm a n ,  Politie Zuid Hol land Zuid;  
• Tobias Woldendorp,  DSP-groep; 
• Nicole Smits,  DSP-groep.  

Hieronder i s  geen vo l led ig  verslag van de workshop weergegeven : a l leen de 

nieuwe i nput d i e  i n  de workshop is gegeven . 

1 .  Bestudeerde literatuur: gebruiksstructuur en hinderstructuur 

• Aan beide zijden van het Wantij is onder het viaduct van de N 3  een hang­

plek.  

2. Gelegenheidsstructuur 

• Bij stat ion Zuid  doen zich ook vei l igheidsproblemen voor (onder andere 

door de scheiding van snel en langzaam verkeer en door de verscholen 

opgangen ) :  daar moet i n  de rapportage ook aa ndacht aan besteed wor­

d e n .  
• Aan de westzijde van de Randweg , langs de Smitsweg wordt de verl ich­

t ing en daarmee de verkeersvei l igheid verbetert, omdat sporters vaak 

langs de weg lopen . Vanu it sociale vei l igheid i s  minder goede verl ichting 

o p  deze plaats niet slecht, omdat schijnvei l igheid daarmee wordt voorko­

m e n .  

De sporters gaan om vei l igheidsredenen a l leen i n  groepen tussen de vel­

den heen en weer.  N i et in  de workshop opgemerkt is  dat DSP- groep dit 

gunstig acht:  met ruimtelijke maatregelen a l leen is  het n iet o p  te lossen en 

dergel ij ke organ isatorische maatregelen kunnen een belangrijke extra bij­

drage leveren .  
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3 .  Aanbevelingen en gewenste profielen huidige situatie 

• Voor de afritten n a a r  h et Wantij is het plan van de gemeente ( Rien Schip­

per) om de hel l ingen aan beide zijden minder stei l  te ma ken , ongeveer 

1 : 30 .  Nadeel van de door DSP- g roep voorgestelde trappen met fietsgleuf 

is ,  dat deze niet toega nkelij k  zijn voor mindervaliden . Ad Berrevoets vult 

aan dat onderaan i n  de bocht een verkeersonvei l ige situatie i s :  slecht zicht 

en hoge snelheid waardoor bots ingen kunnen ontsta a n . Zijn voorstel is het 

pad meer r icht ing schapenweide (oostwaarts) te leggen . 
• Omdat u it  oogpunt van sociale vei l igheid stromen van la ngzaam verkeer 

het best gebundeld word e n ,  wakkert DSP- groep de d i scussie aan of het 

n iet beter is gebru i k  van de westkant (tussen Merwedestraat en Provincia­

leweg) te stim uleren, i n  p laats van het verbreden van de route aan de 

oostkant.  De westkant is  open en goed verlicht en deze route wordt ook 

rede l ijk veel  gebruikt.  

Het nadeel van de route aan de westkant is,  dat een verspr inging in de 

doorgaande route n i et past b i j  het criterium directhei d .  De aan wezigen ge­

ven echter aan dat de route via de westkant bij de Merwedestraat hele­

maal n iet langer is, ju ist korter .  Bij de kruising met de Provinc ia le  weg is 

de route om van h et westelijke naar het oostelijke fietspad langs de 

Randweg te komen (of a ndersom) wel langer en dit kan voor de gebrui­

kers een probleem zij n .  

Het l igt niet voor de hand het oostelijke traject uit het logistieke stelsel te 

ha len:  het vervolg ten noorden en ten zuiden van het traject waar  het hier 

om gaat l igt aan de oostkant en ook de l igging van d e  voorzien ingen/ 

scholen/woningen m a a kt de route aan de oostkant l og isch o m  te gebrui­

ken.  

De conclus ie i s ,  dat beide zijden in de toekomst gebrui kt zu l len b l ijven 

worden en dat daarom beide zijden goed i ngericht zul len moeten worden . 

De aanwezigen waren n i et u naniem voor het verbreden van d e  oostzijde.  

In  de rapportage zal  D S P- groep verder i ngaan op de maatregelen die aan 

de oost- en de westzijde wenselij k  z i jn (bijvoorbeeld snoeien,  kappen, ex­

tra verl ichten,  a l  dan n iet verbreden) . 
• Wanneer meer ingezet wordt op de westkant van het f ietspa d ,  heeft het 

geen zin aan de oostkant een extra afrit naar de Groene Zoom te maken . 

Wel l icht dat d ie  beter a a n  d e  westkant kan komen te l iggen,  a ldus Rien 

Schipper. Tobias Woldendorp merkt daarover op dat daardoor weer een 

extra mogelijkheid voor potentiële daders ontstaat waarmee deze op het 

pad kunnen komen . Het voordeel van de hu idige route aan de westkant is 

ju ist, dat er geen zijwegen aan zitten .  Maar die afrit i s  nodig om mensen 

gebruik van de westkant te laten maken ( Rien Schipper) . De route vanaf 

de westkant onder het viaduct door naar de oostkant ( b ij de G roene 

Zoom) is goed : h et is  er  open en de verl ichting onder h et viaduct bijzonder 

goed i s .  

• Aan de noord-oostkant van het f ietspad is h i nder door d e  verl ichting langs 

de N 3 ,  omdat d ie  over h et gelu idsscherm heen schij n .  De popul ieren aan 

de oostkant z i jn n u  nog te k le in om deze h inder tegen te gaa n .  DSP- groep 

zal in het advies nader i ngaan op de i nvloed van de beplanting op de lan­

g ere termijn . De f ietsersbond heeft voorgesteld het ge lu idsscherm aan de 

bovenkant schuin te laten lopen . Nadeel daarvan is  weer, dat f ietsers dan 

helemaal in een tunnel  komen te rijden . Voor de beleving is  dit  niet gun­

stig . Edwin van Son merkt op dat het snoeien van de beplantin g  a l  erg 

goed zou zij n .  
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• E r  wordt over gedacht om h et fietspad paral lel  aan de Overkampweg 

(door  het park) te verplaatsen naar  de zu idkant van deze weg .  Dit staat i n  

relatie tot de plannen voor het Combipark.  Dit plan heeft echter geen sta­

t u s .  

• H et stuk tussen de Overkampweg en de Dordwijktunnel wordt volgens 

Elise Koene als erg onvei l ig  ervaren .  Er zijn voor dit traject geen alternatie­

ve ro utes door de woonwijken . In de verdere toekomst kan door het Leer­

park een a lternatieve route ontsta a n ,  maar  deze is waarsc hijn l ijk  te ver 

o m .  

D e  suggestie o m  stadswachten toezicht te laten houden i n  het park wordt 

door de politie niet als mogelij kheid gezien.  

Het snoeien van groen en het  rechttrekken van de bocht is belangrijk om 

het park zo veil ig mogeli jk te maken . De aanwezigen wa ren het niet ge­

heel  eens in hoeverre vanuit het landgoed potentiële daders het fietspad 

kunnen naderen. Het water, dat op enige afstand van het fietspad loopt, 

i s  weliswaar een barrière, maar (zo bleek uit nadere studie door DSP­

g roep na de workshop) het water is n iet geheel aaneengesloten en loopt 

o o k  niet langs het vol ledige traject door h et park . Verder is het voetpad 

dat om het water heen sl i ngert aangemerkt als mogelijk risico ,  omdat daar 

mensen vandaan zouden kunnen komen . Door een aanwezige wordt 

voorgesteld die route weg te halen . Daarop wordt geantwoord dat aan de 

oostkant van het pad weinig kan verandere n :  het pad zelf l igt ook a l  op 

Voorgeste ld wordt de reeks manshoge kunstwerken langs de N3 (voor het 

g rondgebied van het landgoed . som m igen beangstigend) weg te halen . 

Rien Schipper vraagt zich af of dergel ijke d u re ingrepen het wel waard 

zij n .  

• La ngs het zwembad loopt een onaantre k kelijke straat ( K .  Lotsystraat) . 

J ongeren zouden graag een extra aanta kking vanaf de discotheek krijgen . 

Tobias Woldendorp geeft aan dat beide routes niet wenselijk zij n ,  omdat 

verkeersstromen dan teveel worden opgedeeld en omdat zijwegen ook ex­

tra mogel ijkheden aan potenti ë le daders bieden om op de route te komen . 

• Tussen het fietspad en de woningen van de Oberonlaan staat beplanting .  

H et kappen van het  bosplantsoen i s  belangrijk voor de sociale vei l igheid 

op het fietspad , maar in kij k  in de woningen zal  voorkomen moeten wor­

d e n .  Door de bewoners is eertijd s  bij de rechter afgedwongen dat reso lute 

kap verboden is. In  goed overleg is  onderhoudssnoei (zoals recent is 

waargenomen) mogelij k .  

• Verl ichting die meer is dan de landeli jke n o r m ,  valt niet binnen het regulie­

re budget . DSP- groep zal i n  het advies meer aandacht besteden aan de 

a lgemene ric htlijn voor verl ichting : gel ijkmatigheid en overgangen naar de 

o mgeving zijn met name belang rijk ,  n iet zozeer de verl ichtingssterkte . 

• Het is gemeentelij k besluit om secu ndaire fietspaden die buiten de be­

bouwde kom l iggen niet te ver l ichte n .  De fietsroute ter hoogte van Ster­

renburg zou dan ook tot aan de tunnel  van de Ki lweg verlicht moeten zij n .  

Beheerder J o h a n  Jonker geeft aan d a t  h et de bedoel ing is  het zuidel ijke 

stuk van het f ietspad (tot de kruising met d e  Kilweg) te gaan verl ichten.  

In  het  kader  van het ontwikkelen van Bedrijventerrein Amstelwijc k is  het 

plan van de K i lweg een vrij l iggend fietspad te maken . 

• De mogelijke alternatieve routes zijn doorg enomen en beoordeeld . El ise 

Koene merkte op dat de meeste mensen zelf a lternatieve routes ontwikke­

len , zonder dat ze aangegeven worde n. 

1 De route door Sterren burg is  al leen te vinden als de hoofdroute wordt 

genome n .  Langs het Rustenburgerpark is een erg onvei l ige route . 
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2 De Oberonlaan i s  een prettige route . Bewonersoverlast i s  een punt van 

aandacht.  

3 De route over Twintighoeven en door het toekomstige Leerpark is erg 

om en vormt vo lgens menigeen geen a lternatief. Via de oostkant is door 

Dubbeldam (Burg . Jaslaan, Koningstraat) een fietspad aangelicht. 

4 Door Stadspolders loopt het goed verlichte Flamingopad. De aanslu iting 

van deze route naar het f ietspad langs de N3 is een punt van aandacht. 

4 .  Plannen 

De kruising bij de Zuidendijk  is verkeerso nvei l i g .  Ad Berrevoets stelt voor 

een andere voorra ngsregel ing in te stel len (ook knipperl ichten,  drempels) 

om fietsers te beschermen . Rien Schipper geeft aan dat fietsers beter 

geen formele voorrang kunnen krijgen, o mdat auto ' s  n iet altijd voorrang 

verlenen.  

E l ise Koene adviseert de tunnel  Ki lweg l ichter  te schi lderen en de verl ich­

t ing te verbetere n .  
• Edwin van Son l icht de Faunapassage toe. Het worden twee aparte on­

derdoorgangen, waarbij er  geen zicht vanu it de fietsersbuis op de op het 

aq uaduct gelegen faunapassage mogel i jk i s .  Dat i s  positief . De betonnen 

keermuren en tra l iehekwerken bij de ingangen gaan weg . Tobias Wolden­

dorp: dat is  goed voor de overzichtelij kheid,  maar de hekken zijn nu toch 

prettig omdat ze voorkomen dat mensen opeens te voorschijn komen.  

Al le andere tunnels  onder  de Randweg door  z i jn  wit gespoten en voorzien 

van een anti g raffiti laag . Deze tunnel niet, die is  van Rij kswaterstaat . De 

verlichting en het beheer verzorgt de gemeente . 

De fietsbrug bij Amstelwijck  is aanbestee d .  Door die fietsroute zal het 

verkeer over de Ki lweg toenemen . 
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