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ST CSSAY UND PORTRAT

NEUE WEGE

Ih einem kleinen und iibervilkerten Land wie
den Niederlanﬂen sind Réume ein knappes Gut,
mlt' <dem, obwohl nicht immer sorgfiltig, aber
éh ‘durchgéngig sparsam umgegangen wird.
"Tradltlonell steht es unter der strengen Kontrol-
e hanonaler und regmnaler Behdrden, die zu-
sammen fiir die Verteilung des Raumes und die
nsequenzen fiir die Infrastruktur verantwort-
lich sind. Daneben haben die Gemeinden seit
;lters_ eine groBe Autonomie, was das Einrich-
‘ten und Bebauen dieses Raumes betrifft, was
sich night immer giinstig fiir den Zusammenhang
 des stddtischen Raumes auswirkte.

- VERGROSSERUNG DES MASZSTABS

- Inzwischen hat sich die Situation
';geéndeft. Durch die fortschreitende
-europdische Integration sind sich Pla-
. ner und Politiker bewuRt geworden,
- daB die Niederlande als europaische
~ Region gestaltet werden miissen, um
nicht ein entlegener Winkel des alten
Kontinents zu werden. Unter dem
Motto  »Nederland Distributieland«
finden mit Bezug auf die Haupthéfen
Rotterdam und Schiphol schon seit ei-
- niger Zeit groRe infrastrukturelle Ver-
_ anderungen statt, die zum Ziel haben,
- die Verbindungen mit dem Rest Euro-
pas und der Welt zu intensivieren.

Gleichzeitig besteht .die Tendenz,
stddtische Ballungsgebiete wie Am-
sterdam, Rotterdam, Den Haag und
A Utrecht als Stadtkreise zu behandeln,
50 dal3 die Raumplanung der Gebiete
.zentraler als bislang koordiniert wer-
;den kann Bei dieser VergroRerung
des _Ma[&stabs fallt auf, daR Elemente
‘wie Brilcken, Bahnlinien, StraBen und
wasserbauliche Anlagen, die vorher
. als mehr oder weniger selbstandige

erweiterte Nutzung infrastruktureller Bauwerke in den Niederlanden
: Von Tohias Woldendorp und Michaé! Defuster

Teile der Infrastruktur betrachtet wur-
den, in zunehmendem Male in stidti-
sche Entwirfe integriert werden.

DIE NIEDERLANDISCHEN
»GROSSPROJEKTE«

Obwohl in den Niederlanden durch
die Polder die verschiedenen Diszipli-
nen schon immer stark miteinander
verwoben waren, flieRen gegenwidrtig
Raumordnung, Stadtebau, Infrastruk-
tur und Architektur mehr als je inein-
ander. Dies zeigt sich am deutlichsten
bei den »GroBprojektens, die an ver-
schiedenen Orten des Llandes ihre
Spuren hinterlassen. Es betrifft Ent-
wirfe fiir stadtische Gebiete mit zahl-
reichen Elementen, die nicht mehr au-
tonom sind. Sie kdnnen nur innerhalb
des groen Komplexes auf ihren Wert
hin beurteilt werden,

In Rotterdam entsteht in einem ehe-
maligen Hafengebiet ein villig neuer
Stadtteil, der »Kop van Zuid«. Die
Erasmusbriicke des Architektenbiiros
van Berkel en Bos formt eine feenhaf-
te Verbindung zwischen alter und
neuer Stadt.

In Den Haag werden nach dem Rekon-
struktionsplan des spanischen Archi-
tekten Joan Busquets fir die Haager
Innenstadt entlang und tber der Ut-
rechtse Baan, einer seit Jahren beste-
henden tiefergelegten StraRe, mehr
als 60.000 m= fiir Biiros, Wohnungen
und Geschafte gebaut. Auffillig
schdn ist ein Gebdude von Mels Crou-
wel {Architektenbiro Benthem Crou-
wel Architecten, Amsterdam) auf dem
Kopf des Tunnels.

In Amsterdam entsteht rings um das
riesenhafte Ajax-Stadion und Transfe-

rium (es bietet die Mdglichkeit, vom
Auto auf den 6ffentlichen Verkehr um-
zusteigen) ein neues Zentralgebiet fir
das Biroviertel Zuid-Oost. Der Plan
wurde von dem Biro de Architecten
Cie aus Amsterdam zusammen mit der
Gemeinde entworfen.

Die drei genannten groBangelegten
Projekte haben gemeinsam, daR infra-
strukturelle Bauwerke den Kern des
Entwurfs formen.

DOPPELTER GEBRAUCH

Die neue Bedeutung, die der Infra-
struktur in der Planungswelt zuer-
kannt wird, wirkt sich auch auf (klei-
nere) Projekte aus, die das Ziel haben,
die alten Innenstadte zu verdichten
und zu rekonstruieren.

Zum Beispiel Amsterdam:

Die Amsterdamer Grachten gehéren
zum  morphalogischen  Stadtaufbau
des Mittelalters und der friihen Re-
naissance; die schmalen Wege und
Kandle formen ein logisches Ganzes
in der Urform einer konzentrischen
Parzellierung der befestigten Stadt. In
den Sechzigern und Siebzigern dieses
Jahrhunderts fielen markante Teile
der alten Stadt dem neuen Wohlstand
zum Opfer und unter dem Deckmantel
des Fortschritts setzte eine MaR-
stabvergrdRerung ein. Der Verkehr er-
hielt viel Raum, weil die Gestalter die
Infrastruktur als autonom und un-
abhéngig von der Morphologie ansa-
hen.

Im Streit um den knappen stédtischen
Raum verlegte sich die Gemeinde auf
das Umwandeln bestehender Bauwer-



Trotz der ausgefal-
lenen Form st
New Metropolis
kein Solitar, son-
dern perfekt in die
bestehende Stadt-
struktur integriert

ke. Das hat im Sommer zwei ar-
chitektonische Glanzstiicke her-
vorgebracht, die durch ihre Kiihn-
heit den groBangelegten Eingrif-
fen der Vergangenheit eine neue,
menschliche Dimension verlei-
hen.

Es handelt sich dabei einerseits
um ein Technologiemuseum von
Renzo Piano oberhalb einer Tun-
neleinfahrt und andererseits um
Atelierrdume und Kleinbetriebe
zusammen mit einem Parkhaus unterhalb
des Bogens eines gemauerten Bahn-
damms. Die Plane stammen vom Architek-
tenbiiro Zeinstra, Ploeg, van der Waals
(Amsterdam). Durch diese zweite Bau-
werkbestimmung wird die Stadt mit Ge-
bieten bereichert, in denen man sich ger-
ne aufhélt, wahrend es friiher Orte waren,
die man nachts besser meiden sollte.

FOTO: E.G. SEEDER FURINE

NEW METROPOLIS

New Metropolis, das Science & Technalo-
gycenter, ist ein Museum fir Kinder und
Technik, das Renzo Piano auf die hiRliche
Eingangskonstruktion des Tunnels unter
dem IJ setzte, der das Zentrum mit dem
Norden Amsterdams und Hollands verbin-
det. Das hat mit der neuen Rolle, die die
Stadtverwaltung diesem verlorenen Ge-
biet geben wollte, zu tun. Schon 1985 be-

schlossen die Stadtbauer die Realisation

eines Wissenschaftsmuseums am Ooster-
dok. 1990 wurde Renzo Piano beauftragt,
neben dem Schiffahrtsmuseum einen an-
deren grofen Publikumsmagneten an der
Wasserfront zu entwerfen. Und nun liegt
New Metropolis dort. Wie ein Schiff
taucht es aus dem Oosterdok auf. Mit sei-
nen kupferbeschlagenen Seitenfassaden
zieht es die ganze Aufmerksamkeit auf

ISCIENCE-AND JECHNOLOGY CENTER

sich und 148t die beiden naheglegenen
Boote, na&mlich ein kitschiges China-
restaurant und ein klinisches Hotelboot,
verschwinden,

Die Kupferplatten haben sich sofort griin-
lich verfarbt, wodurch sich New Metro-
polis gut in die Umgebung von Luft und
Wasser fiigt. Der Unterbau aus Backstei-
nen sorgt fiir die Verankerung mit dem
Tunnel; dieser Materialgebrauch stellt
auch eine Verbindung zur Backsteinkultur
der alten Innenstadt her. Im ErdgeschoR
befinden sich die Raume fir das Publi-
kum; die gesamte Etage ist verglast. In-
nen im Sciencecenter findet man eine
gerdumige und verspielt erscheinende
Architektur; und doch bleibt das Schon-
ste das Verhaltnis zwischen Gebdude und
Umgebung.

Wahrend der Tunnel sich in die Tiefe
bohrt, steigt das Gebdude aus dem Tunnel
auf. Ein prdchtiger Stadtplatz ist dadurch
entstanden, bestehend aus grofen Beton-
stufen, der Gber rund 50 Meter leicht an-
steigt. Wenn man nach oben l4uft und
sich am Ende umdreht, Gberblickt man in
einer Hohe van dreillig Metern den Grach-
tengirtel - ein Ausblick, den man nirgends
sonst in Amsterdam hat. Wieder einmal

ESSAY UND PORTRAT e

lebniswert fiir die stadtlsche a, aft;%_;
uber den Mehrwert emes neuen Geb %w&

parallel zur Ausfallstraﬂe'éihé_ isen
Uberfiihrung, deren gemauerter
dem Ende des vorigen J '

Eisenbahndamm und die Ausfal]s’\tra[ié;
funktionalen Sinn, da eine Innenstral
zwischen den Dammen sich mit "
und Lagerraumen auBer als Filmkulisse Vo
allem als Nische fiir Kleinkriminelle eigne
te, die dort ihren Geschéaften nachgmge_
Die Architektin Anke Zeinstra des‘A
tektenbiiros van der Waals/Zeinstra--und
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iume« unter :
:~ Eisenbahnbriicke wurden §
1 - mit neuen Funktionen ge
4 fiillt und binden das Ver-
kehrshauwerk damit bes- &
ser an seine Umgehung an

schwierigen, aber aufregenden Aufgabe
zu arbeiten.

Die Vorgaben waren nicht leicht: Die nie-
derldndische Eisenbahn stellte hohe An-
forderungen an Brand- und Schallschutz.
Eigentlich hatte sie lange Zeit kein Inter-
esse an einer Umnutzung gezeigt, da sie
befiirchtete, keine Kontrolle mehr ausii-
ben zu kénnen (Explosionsgefahr!). Aber
die Gemeinde, die gerne den Raum fiir
Betriebe vergriBert haben wollte und die
ambitionierte Baugesellschaft »Het Oo-
sten« setzten sich durch. Es entstanden
Rdume mit minimalen Mietpreisen, in die
nun Ateliers, kunsthandwerkliche Betrie-
be und Biiros mit kreativen Aktivitdten
nach und nach einziehen kénnen. Fin
Uberraschendes Resultat!




EINE LIAISON ZWISCHEN
KREATIVITAT UND INFRASTRUKTUR

Das Konzept des Bogens, aufgezeigt an-
hand des im Juli 1997 abgeschlossenen
ersten Bauabschnitts, zeichnet sich durch
Einfachheit aus. Auf der Nordseite wurde
entlang der Eilandsgracht ein etwa 300
Meter langer, tiber dem Wasser schwe-
bender Laufsteg entworfen, an dem die 70
Einheiten anliegen (in der GriRe vari-
ierend von 60 bis 350 m2).

Architektin Anke Zeinstra: »Wir haben das
Horizontale und die Bewegung des Via-
dukts gesucht und deshalb die groRe
Glasfront mit Western Red Cedar aufge-
teilt und die liegenden Teile hervorstehen
lassen.« Eine Tafelung aus- Aluminium-
platten unterstiitzt die Leichtigkeit der
Konstruktion. Auffen wird die Fassade von
teils versenkten Lampen angeleuchtet, so
daR das Gebdude auch nachts einen be-
scheidenen Horizont formt.

Innen konnte die Gerduschbelastung der
oberhalb vorbeidonnernden Ziige stark re-
duziert und die zweistlindige Feuerbe-
standigkeit dadurch erreicht werden, dal
die Konstruktion des Innenausbaus (be-
tonsteinerne Wande und Betonbdden)
keinen Kontakt zum Viadukt hat. Hinter
den 60 m2 groRen Ateliers befindet sich
ein langes Parkhaus mit 50 Stellplatzen
fir die Bewohner. Die Ateliers haben zwei
verschiedene Deckenhdhen, die sich
durch die Forderung der Eisenbahner er-
gaben, mindestens einmal jahrlich die
Auflager inspizieren zu konnen. Dafiir
mufiten im Abstand von etwa 14 Meter
vorgefertigte Viadukte eingelassen wer-
den, die zu einer regelmaRig wiederkeh-
renden Deckenabhdngung fiihrten. Die Ar-
chitekten haben diese niedrige Decken-
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hohe fir die NaBzel-

len der Ateliers ge-
nutzt. Zudem war
dies nach Zeinstra
der Anla3, mit dem
Innenmall der Ate-
liers zu spielen; zehn
Meter in der Breite,
sechs Meter in der i
Tiefe und fast drei-
einhalb Meter in der Hohe haben zu ei-
nem optimalen, einseitigen Lichteinfall
gefiihrt, ¢

Auf der StraRenseite liegen die Raume
der Kleinbetriebe (ebenfalls etwa B0 m?
groR) innerhalb der alten gemauerten Bo-
gen. Nur sind hier die Tiefe und Breite im
Vergleich zu den Ateliers umgedreht. Die
breiten Bégen sorgen flir Tageslicht und
der vertiefte Boden begiinstigt den Licht-
einfall zusatzlich. Die authentisch gewdlb-

ten Decken sorgen automatisch fir eine

handwerkliche Sphére. Die Betriebsrdume
kénnen hier um weitere Einheiten ver-
groBert werden. Vor den stets wiederkeh-
renden bogenférmigen Fenstern verlduft
ein breiter Birgersteig, der Abstand -zur
verkehrsreichen Strale schafft und zum
Spazieren einladt,

Mit der Wiederbelebung des Bogens ist
die rdumliche Abgrenzung der Inseln nicht
aufgehoben, aber funktional betrachtet
wird das Bogenprojekt eine kulturelle Ver-
mittlung zwischen dem belebten Haarlem-
merviertel und den weslichen Inseln am [J
werden.

Nicht allein im groBen Mafistab kann die
Infrastruktur als Basis fir neue Stadt-
strukturen dienen, auch am Rand der Am-
sterdamer Innenstadt sind Proben eines
hoffnungsvollen Kdnnens zu bewundern.

New Metropolis:
Bauherr: k
Stichting Nationaal centrum voor
technologie

Planung: Renzo Piano, Genua

De Bagen

Arcmrekren Amsterdam L

Lrtera!ur

Jjaarboek 1996- 1937) NAI u:rgev S
(2] Impuls: het nieuwe screnc‘e cemr




